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Wielka Nagroda Ameryki. Rozgrywa- 
пу со roku na czworokątnym torze auto- 
dromu Indianapolis wyścig o Wielką Na- 
grodę Ameryki, odbył się po raz szesna- 
sty w dniu 30 maja. Startowało 29 współ- 
zawodników, 2 których do celu doszło 22 

Bieg odbywał się początkowo przy 
ładnej pogodzie, jednakże później zaczął 
padać deszcz, utrudniając niezmiiernie ja- 
ode То też chociaż szybkość rozwinięta 
w pierwszej części wyścigu przez czoło- 
wych współzawodników, biła wszystkie 
rekordy uzyskane na torze Indianapolis, 
ostateczne rezultaty zawodów wypadły 
poniżej poziomu wyczynów rekordowych. 
Zwycięzcą biegu został піеглапу kierow- 
ca Ludwik Mayer, który na samochodzie 
Miller przebył dystans 800 klm. w czasie 
5 6, 01 m. 33,5 в. z szybkością średnią 
160 klm/g. 

Wielka Nagroda Tunisu. Na obwodzie 
szosowym w Bardo rozegrany został 
w dniu 3 czerwca wyścig o Wielką Na- 
grodę Tunisu. Dystans wynosił 321 Кіт. 
w 60 okrążeniach toru. Zwycieżył Lehoux 
na samochodzie Bugatti w czasie 2 ў. 
39 m. 07 5. z szybkością średnią 121 klmig, 


KRONIKA 


Wyścigi w Mugello. Klasyczne wyścigi 
na obwodzie szosowym w Mugello koło 
Florencji rozegrane zostały w dniu 3 
czerwca па) dystemsie 371 klm Pierwszy 
przybyk do celu Materassi na półtorali- 
trowym samochodzie Talbot, pokrywając 
wyznaczoną przestrzeń w czasie 5 g. 14 m. 
54 s. z szybkością średnią 71 klm/g. 
Dalsze miejsca zdobyły maszyny marka 
Alfa Romeo, 

Wielka Nagroda Rzymu. Rozegrane 
w dniu 10 czerwca na obwodzie szoso- 
wym w pobliżu Rzymu wyścigi o Nagro- 
de Kró'ewska, odniosły wspaniały sukces. 
Dystans wynosił 396 Кіт, w 30 okrąże- 
niach toru. Startowało 29 współzawodni - 
ków najlepszej klasy europejskiej, tak, iż 
walka była niezmiernie zacięta. Zwycię- 
зімо odniósł doskonały kierowca francu- 
ski Chiron па dwulitrowym samochodzie 
Bugatti, który przebył wyznaczoną ртге- 
віггей w czasie 3 g. 05 т. 48 s. z szybko- 
ścią średnią 126,5 klm/g, Drugim był 
Brilli Peri na Bugatti, a trzecim Materas- 
si na Talbot, 

Nowe rekordy. Trzej kierowcy angiel- 
су, Chase, Parker і Bland pobili na to- 
rze Montllhery w dniach 7 i 8 czerwca, na 
samochodzie Austin 750 ст, pięć rekor- 


dów międzynarodowych, przebywając: 
1000 Кіт. w 9 б. 45 т. 39,55 s. (102.443 
klm/g.), 2000 Кип, w 19 g. 03 m. 18,89 s. 
(104.957 klm/g.), 1000 mil ang. w 15 $. 
35 m. 26,30 s. (103,224 iklm/g.), w 12 go- 
dzin — 1231; klm, 999 m, (102.666 iklm./g.) 
і w 24 godziny — 2534 Кіт. 913 m 
(105.621 klm/g.). 

Konkurs wytrzymałości w Mans. Naj- 
poważniejszy lkonkurs wytrzymałości 
w jeździe dwndzilestoczterogodzinnej, któ- 
ry odbywa się co moku na trójkątnym to- 
rze szosowym w Le Mans we Francji, ro- 
зебгапу został po raz szósty w dniach 16 
і 17 czerwca. Ро stantu stanęły 33 sa- 
mochody, 'przyczem większość z nich sta- 
nowiły wozy zagraniczne. Firmy francu- 
skie reprezentowane były bardzo nielicz- 
ше i wyłącznie tylko w klasie lżejszych 
samochodów, 

Walka o pierwsze miejsce toczyła się 
w ciągu całej doby pomiedzy angielskie- 
mi samochodami Bentley i amerykańską 
maszyną Stutz, które ciągle sobie wy- 
dzierały prowadzenie., Tuż za niemi szła 
ekipa niieco powolniejszych samochodów 
Chrysler. Szybkości rozwijania przez czo- 
lowych współzawodników były  olbrzy- 
mie, o czem świaldczyć może rekord okrą- 
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POZNAŃ, Św. Marcina 48. 
KRAKÓW, Wiślna 12. 


REPREZENTACJA NA POLSKĘ 


SP. AKC. 


LW ÓW, Pasaż Mikolascha. 
BYDGOSZCZ, Gdańska 158, 
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ŁÓDŹ, Piotrkowska 175. 
KATOWICE, Poprzeczna 8. 
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Właściwe 
smarowanie 
w poręcznem 
opakowaniu. 


Źle czyni ten motocyklista, który nie zabiera ze sobą 
w drogę dostatecznego zapasu oleju i później zmuszony 
jest podczas podróży kupować olej, jakiego w normal- 
nych warunkach nigdy by nie chciał używać. 


Tabela Polecająca Gargoyle Mobiloil, znajdująca się u każdego 
z naszych odsprzedawcó w, wskaże najodpowiedniejszą markę oleju 
dla każdego motocykla na sezon letni. — Przed podróżą należy 
== się zawsze zaopatrzyć w dostateczną ilość oleju Gargoyle Mobiloil. 


«РАЗОУ, Gargoyle Mubiloil w oryginalnych zaplombowanych blaszankach 

се Еру 1 litrowych jest niezawodnym towarzyszem podróży każdego moto- 
zm Меат cyklisty, ponieważ chroni silnik od defektów i w każdych warunkach 
'Mobiioil zapewnia jego własciwe smarowanie. 


VACUUM OIL COMPANY S.A. 
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żenia toru, ustanowiony na samochodzie 
Bentley z szybkością 127 klm/g. 

W rezultacie w ciągu dwudziestu czte- 
rech godzin jazdy majwiększą przestrzeń 
pokrył samochód Bentley, który prowa- 
dzili kierowcy Barnato i Rubin. Wóz ten 
przebył dystans 2669 Кіт. 272 m, z szyb- 
kością średnią 111 klłm/g., bijąc światowy 
rekord  dwudziestoczterogodziinnej jazdy 
po szosie. Ма drugiem miejscu klagyftiko- 
wał się samochód Stutz, kitóry przebył 
2656 Кіта, 594 m, а na dalszych miejscach 
następujące wozy: Chrysler, Chrysler, 
Bentley, Allvis, В. N. C., Itala, Alvis, La- 
gonda, Tracta, EE E SEET (ee E 
К. А., Tracta і Tracta. 

Wyścigi samochodów Bugatti. Słynny 
fabrykant samochodów sportowych i wy- 
ścigowych, Ettore Bugatti z Molsheimu, 
powziął interesującą myśl zorganizowa- 
ма wyścigu, przeznaczonego specjalnie 
dla samochodów jego marki. Projekt ten 
został zrealizowany і w dniu 27 czerwca 
edbyły się na szosie w Le Mans wyścigi, 
w iktórych uczestniczyły wyłącznie samo- 
chody Bugatti. Ponieważ konkurs był do- 
stępny (Ша wszystkich typów samochodów 
wypuszczonych przez fabrykę Bugatti, 
przeto, aby osiągnąć równość szans, ro- 
гебгапо бо w formie handicapu. Dystans 
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wymosił 276 Кіт, w 16 okrążeniach toru, 
Zwyciężył znany kierowca Dubonnet па 
półtoralitrowym samochodzie bez kompre- 
sora, uzyskując czas 2 g. 13 m, 11 s. z do- 
skonałą szybkością średlnią 124,3 klm/g. 

Madryt — Paryż — Kopenhaga. Kon- 
kurs turystyczny, nozegramy па tym dy 
stansie przyniósł zwycięstwo samochodu 
Buick w czasie 39 g. 10 m, Drugie miejsce 
zajął nowy Fond, a dalsze miejsca nastę- 
pujące marki: Talbot, Fiat, Chevrolet, 
Steyr, 

Wielka Nagroda Francji. Ро odwołaniu 
wyścigu о Wielką Nagrodę Francji dla 
samochodów specjalnych, a mastępnie po 
odwołamiu wyścigu о Nagrodę Komisji 
Sportowej Automobilklubu Francji, wy- 
ścig o Grand Prix zdecydowano urządzić 
jako zawody dostępne dla samochodów 
sportowych. Pod tą postacią konkurs ro- 
zegrał stę w idniu 1 lipca па obwodzie 
szosowym w Comminges. Z 50 zapisanych 
samochodów do startu stanęło tylko 28. 

Ponieważ do wyścigu dopuszczone zo- 
stały samochody wszelkich ` kategorji, 
przeto składał się on z przedbiegów du 
maszyn jednej klasy i z finału dla wo- 
zów zakiwalifikowanych 2 przedbiegów., 
Final rozegrany został pod postacią han- 
dicajpu. 
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Przedbiegi, rozegrane па idystamsie 263 
Еш. w 10 okrążeniach toru, 
Brisson na Stutz w Кабебогі powyżej 
3000 cm*, Drouet na Bugatti w kat, do 
3000 cm*, Sabipa na Bugatti w kat, 1500 
шп? i Casse na Salmson w kat, 1100 ст”. 

W biegu malych samochodów o pojem- 
mości 750 cm3, które nie konkurowały 
w finale, zwyciężył Rovin ma maszynie 
własnej konstrukcji w czasie 3 g. 07 m. 
29 s. z szybkością średnią 84 iklm/g. 

Finat. rozegrany również ma przestrzeni 
263 klm, przyniósł zwycięstwo doskona- 
tego kierowcy Williamsa па diwulitrowym 
samochodzie Bugatti, który, aczkolwiek 
startował scratch, роба odrobié różni- 
cę czasu ii pierwszy minął celownik w cza- 
sie 2 б. 27 m. 40,8 s., rozwijając rzeczy- 
wistą szybkość średnią 136,5 klm/g. Dal- 
sze miejsca zajęły marki: Satmson, Stutz, 
Lombard i Chrysler, 

Wyścigi w Сгетопіе. Na obwodzie szo- 
sowym Ww Cremonie zorganizowane zo- 
stały w dniu 24 czerwca wyścigi, w iktó- 
rych osiągnięto fenomenalne szybkości 
średnie. Zwycięzca, Arcangeli na samo- 
chodzie Talbot, przebył dystans 322 kim. 
w czasie 1 g. 58 m. 27 a, rozwijając śred- 
nią szybkość 163 klm/g. Podczas wyścigu 
mierzone były czasu па dziesięciu kilo- 
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W rajdzie motocykl. Łóżd—Poznań - Bydgoszcz—Grudziądz—Warszawa 2-4 таја 1928 г. 
B.S.A. — p. Kiss 
Na zjeździe gwiaździstym do Łodzi 
STUDEBAKER-ERSKINE — p. Żychoń 
W wyścigu na Kocieży 
BUGATTI — p. Vettenli 


W Rajdzie Międzynarodowym AP od 17 do 24 czerwca 1928 r. 
FIAT 509 — р. liano A—DAIMLER — р. Liefeldt 
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-ZAZNASZ ZAWODU-ZWYCIĘSTWO ZAPEWNIONE 


JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKĘ 


„MOTOR-STOCK” 


WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 3, TELEFON 259-14 i 284-97 
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metrach w linji prostej. Najwiekszą szyb 
kość na tym odcinku wykazał Campari 
na Alfa Romeo, bijąc rekord światowy 
w czasie 2 m. 45 в, z szybkością 218 kim/g. 
Tenże sam kierowca zrobił najlepsze okrą- 
żenie dnia z szybkością 175 iklim/g. Był- 
by on przypuszczalnie wygrał wyścig, 
jednak wycofał się w ostattniem olkrąże- 
niu. Ten sam los spotkał 15 innych kon- 
kurentów, co, wobec 19. maszyn startu- 
jących, świadczy najlepiej o trudności 
konkursu, 

Wielka Nagroda Rzymu dla samocho- 
dów turystycznych rozegrana została 
w dniach 16 i 17 czerwca, jako djwudzie- 
slogodzinny konkurs wytrzymałości 
Zwyciężył samochód Bugatti, prowadzony 
na zmianę przez kierowców Minoia і Fo- 
resti, który przebył dystans 1994 kim. 
z szybkością średnią blisko 100 ikilm/g. 


KRONIKA MOTOCYKLOWA. 
Angielskie „Tourist Trophy”. Najkla- 


syczniejsze zawody motocyklowe świata, 
angielskie Tourist Trophy, rozegrane zo 
stały między 4 i 8 czerwca na obwodzie 
szosowym, pallożonym na wyspie Мап 
W dniu 4 czerwca odbył się wyścig Ju- 
niorów, dostepny dla motocykli o pojem- 
ności 350 em, 6 czerwca — wyścig lek 
kich motocykli o pojemności 250 ст? 4 na- 
koniec 8 czewwica — wyścig Seniorów, dla 
motocykli 500 ст?. Dystans dla wszyst- 
kich kategorji wymosił 426 klm, w 7 okrą- 
żeniach toru. 

W biegu Juniorów pierwszy przybył do 
celu znany jeździec Bennet па motocy- 
klu Velocette, uzyskując rekordowy- czas 
3 6. 50 m. 51 s, z fenomenalną szybkością 
średnią 110 klm/g. Drugim był Willis na 
Velocette, a trzecim Twemow па Dot. 

Wyścig lekkich motocykli wygrał Long- 
mann na maszynie O. K, Supreme w cza- 
sie 4 g. 11 т, 59 s., z szybkością średnią 
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101 klm. Dalsze miejsca zajęli: Barrow 
na Royal Enfield 4 Twemlow па Dot. 

Nakoniec w wyścigu Seniorów, który 
rozegrany został przy bandzo niesprzyja- 
{асе} pogodzie, zwyciężył Dodson па mo- 
{осуи Sunbeem w czasie 4 g. 11 m. 40 s. 
z szybkością średnią 101 klm/g. Na dal- 
szych miejscach przybyli: Rowley па A. 
J. S, Hatch na Scott, Smith na Rudge 
Whitworth, Woods na Nonton i Mellors 
na Norton. 
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Nowe rekordy. Na torze Montlihery, Lo- 
vinfosse na motocyklu z wózkiem F. N. 
600 cm? pobił dwa  rekondy światowe. 
przebywając 5 Кіт, w czaste 2 m. 01,6 s. 
(148,026 iklm/g.) i 5 mil, ang. w З т. 166 
s. (147.344 klm/g.). 

Kierowca Hawkes na cyclecarze M. E. 
В, 500 ст? Montlhery 
w dniu 8 czerwca cztery rekordy między- 
narodowe, przebywając 5 Кіт. w czasie 
2 m. 29,4 s. (120.481 klm/g.), 5 mil ang. 
w 3 m. 58 s. (121 714 klm/g.), 10 iklm. 
w 5 m. 04,6 s. (118.187 klm/g.) і 10 mil 
ang. w 8 m. 02,4 s, (120.100 iklm/g.). 

Doroczne wyścigi 200-milowe rozegrane 
na torze Brookland w dniu 23 czerwca 
wygrał słynny jeździec Le Маса па mo- 
locyklu New Hudson 500 ст“. W innych 


pobił ma torze 
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kategorjach zwyciężyli: Philips na Grind- 
lay Peerless 350 cm* i Staniland na Ex- 
celsior 250 ст“. 

Wielka Nagroda Francji. Wyścigi mo- 
tocyklowe о Wielką Nagrodę Francji ro- 
zegrane zostały w dniu 30 czerwca na 
szosie koło Bordeaux, Przyniosły опе je- 
neralne zwycięstwo jeźdźców angielskich. 
I talk w kat. 500 ст” pierwszy przybył 
do celu Woods na Norton, pokrywając 
przestrzeń 328 Кіт, w 3 g. 00 m, 50.2 s. 
z szybkością średnią (109 iklm/g, W kate- 
gorji 250 om? zwyciężył Crabtree ma Ex- 
celsior, wykazując ma przestrzeni 271 
k'm. czas 2 6, 52 m. 03.2 s. z szybkością 
średnią 94 klm/g. Jedynie tylko w kale 
gornji 175 ст” wygrał francuski jeździe: 
Jolly па Alcyon przebywając dystans 
246 kim. w czasie 2 g. 49 m, 024 s. 
z szybkością średnią 87 klm/g. 


RÓŻNE 
Filja fabryki „„Ścintilla” w Polsce. 
2 pewnego źródła dowiadujemy sie, iż 


w ostatnich dniach bawił w Warszawie 
p. J, Schnyder dyrektor generalny fabry- 
ki powszechnie znanych magnet lotniczych 
i samochodowych Scintilla, w Solurze. 

Celem pobytu p. S. była sprawa zało- 
żenia w Warszawie filji powyższej fabry- 
ki. Odnośne pertraktacje zostały pomyśl. 
nie zakończone i wkrótce powstanie 
w Warszawie mowa placówka pod firmą 
SCINTILLA” Sp. z о. o. której celem 
będzie sprzedaż, montaż i reparacja ma- 
gnet i aparatów instalacji elektrycznych 
„Scintilla . 

Chrysler-Dodge, Jak donoszą z Amery- 
ki, znany przemysłowiec Walter P, Chry- 
sler zakupił zakłady Dodge, stwarzając 
w Aen sposób koncern z ikapitałem 11.5 
miljarda dolarów, który stanowić będzie 
groźną konkurencję dla Forda ; General 
Motors. 
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NAJSTARSZY I NAJWIĘKSZY MIESIĘCZNIK POŚWIĘCONY 


REDAKCJA I ADMINISTRACJA UL. OSSOLIŃSKICH 6, TEL. 287-05 


AUTOMOBILIZMOWI 
Organ Automobilklubu Polski oraz klubów afiljow anych 


Prenumerata roczna 24 zł. 


PRZEGLĄD NAM OCZ OD @ У І dr MTOI VOLC YAK ІО 


O SUKCESACH TATRY 


W VII MIĘDZYNARODOWYM RAIDZIE 


AUTOMOBILKLUBU POLSKI 


PATRZ W TEKŚCIE 


CENTRALA: 
TATRAAUTO, WARSZAWA, 
AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22. 
TATRAAUTO, POZNAŃ, ULICA KANTAKA 7, 
TEL. 40-24. KAROL KUSTER I 5“ ХІЕ, ŁÓDŹ, PIOTRKOW. 
SKA 165, TEL. 7-22. INŻ. WOLSKI & CZERWIŃSKI, LUBLIN, UL. KA- 
WIA 12, TEL. 8-86. J. CICHY, CIESZYN, UL. RÓŻANA 1, TEL. 136. AUTOMO- 
TOR, KRAKÓW, SMOLEŃSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWÓW, BATOREGO 34. 
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II RAID MOTOCYKLOWY Р. К. М. WARSZAWA 


Przed punktem kontrol, w Wyszkowie. 


Dnia 8 lipca b. r. odbył się II Rajd 
Motocyklowy P. К. М. dokoła Woje- 
wódzitwa Warszawskiego. Trasa rajdu 
biegła przez Nadarzyn, Mszczonów, 2у- 
randów, Sochaczew, Wyszogród, Zalkiro- 
czym, Modlin, Serock, Wyszków, Кайту. 
min, Warszawa ogółem 259 kim. Start, 
meta na moście ks. Józefa Poniatowskie- 
go. Do startu stanęło 12 maszyn. Starto- 
wały maszyny w kat. 500 cm* i wyżej. 
Pwzeważnie widzieliśmy maszyny angiel- 


MAŁY wóz nie może być jednocześnie konfortowy i szybki! 
DUŻY wóz jest mało zwrotny w mieście i kosztowny w utrzymaniu! 


SĄMOCHÓD 
HOTCHKISS“ 


JEST TYM WOZEM:*KTÓRY 
MA POŁĄCZONE WSZYSTKIE 
ZALETYKONFORTU 


I SZYBKOŠCI 


OFERTY 1 KATALOGI 


JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO 


SP. AKC. „К OOPROLNA space. 


WARSZAWA, UL. KOPERNIKA Nr. 30. 


WYSYŁA NA ŻĄDANIE 


skie, W szczególności po raz pierwszy 
startował  „Matchłess” dotychczas nie- 
widziany па konkursach motocyklowych 
w Warszawie, Zwracal ma siebie uwagę 
Indyan-Scout 45 najnowszy model. Start 
odbył się w kolejności numerów starto- 
wych со 2 minuty, Punikty kontrolne były 
w Mszczonowie, Wyszogrodzie i pod Mo- 
dlinem. Na metę przybył pierwszy p. Hry- 
niewiecki, uzyskując 12 p. dodatnich. Z tą 
samą ilością punktów dodatnich przybyli 
рр. Rogoziński і Rychter, wszyscy z pa- 


Po skwalifikowaniu zawodników otrzy- 
mano następujące wyniki, które podaje- 
my na tabeli: 

Wyniki rajdu wypadły dobrze, Wyka- 
zują że mamy wielu dobrych motocykli- 
stów wybijajacych sie па czoło, wystar- 
czy stwiendzić, że trzech jednocześnie za- 
wodników uzyskało identyczne wyniki 
otrzymując równorzędnie trzy pierwsze 
nagrody. Ilość maszyn startujących była 
niewielka, Pogoda sprzyjała uczęstnilkom 
rajdu, Wypadków nie zanotowano. 


sażerami па bagaźnikach. A. K. 
TABEŁA WYZN I КОГ СКА ID U 
NAN? | Marka motocykla Litraż| Nazwisko zawodnik. | Punkty Uwagi 
Start | 8 dodatn. 
= | 
10 Matchless 990 Hryniewiecki 12 ukończyli rajd 
19 Indian 745 Rogoziński 12]; bez punktów 
15 Triumph 500 Rychter 12 | Кагпусһ 
16 Harley Dawidson 999 Lambert 9 
7 A. J.S. 498 Jakubowski 7 
14 BISTA, 493 Heryng — 20 
4 Harley Dawidson 999 Kossakowski — 23 
3 Triumph 550 Worledge — 55 
6 Harley Dawidson 999 Zbrożek — 58 
| ә Е.М. 750 Tyczyński —154 | aiekfalifikowany | 
| 21 Sunbeam 500 Hajwola 


ŁOŻYSKA KULKOWE 
I ROLKOWE 


do samochodów wszelkich typów 
i silników lotniczych. 


F. AS. 


Wyrabia pięć rozmaitych typów ło- 
żysk obrotowych, które znajdują za- 
stosowanie w budowie samochodów. 


Lożyska kulkowe ргошіеппе 
Lożyska kulkowe oporowe 
Lożyska kulkowe cylindryczne 
Lożyska rolkowe skośne 
Łożyska rolkowe spiralne 
Wszystkie powyższe typy łożysk 
obrotowych odznaczają się wysokim 
gatunkiem і precyzyjnością wyko- 
nia właściwą wszystkim wyrobom 


Fichtel 4 Sachs 


W przeszło 30 punktach każdego samo- 
chodu znajdują zastosowanie łożyska 
i odpowiedni dobór tvchże ma pierw- 
szorzędny wpływ na jego wydajność: 
zmniejszają straty na mocy silnika, 
zmniejszają zużycie smarów, zwiększają 
pewność całego mechanizmu, umozliwia- 
ją osiągnięcie spokojnego i cichego biegu. 


Łożyska obrotowe Е.& S. sąod 30 lat 

używane przez najważniesze fabryki 

samochodów. W tym okresie czasu 
przeszło 


85 MILJONY ŁOŻYSK F. 8 S. 


zostało zmontowane w samocho- 
dach, silnikach, maszynach i t. p. 


FABRYKA PRECYZYJNYCH ŁOŻYSK 
KULKOWYCH I ROLKOWYCH 


Fichtel % Sachs 


SCHWEINFURT n/MENEM 
Wyłączne zastępstwo na Polskę 


DOM HANDLOWO-KOMISOWY 


SP. AKC. 55 SA І R” SP. AKC. 


WARSZAWA 


PLAC ŻELAZNEJ BRAMY 2 
ODDZIAŁY: LWÓW, KATOWICE, POZNAŃ 
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PER Z PTG TITA D 


SAMOCHODOWY 1 


В.с. OSTROWSCY і Ука 


sP: ©, О, 


FABRYKA POWOZÓW 


KAROSERII 


| Warszawa 


Łucka 11 


Przyjmuje zamówienia na karoserje wszelkich 
typów, nadbudówki do otwartych karoserji. 
Wszelkie reparacje. Odnawianie karoserji 


DO CZEGO SŁUŻĄ STARE OPONY? 


Stare opony samochodowe, uważane 
przez automobiliistów za przedmiot pra- 
wie bezużyteczny, znajdują szerokie za- 
stosowanie w Meksyku i w Grecji, gdzie 
są używane jako obuwie przez biedniej- 
sze iklasy ludności, W ciągu ostatnich 
czterech lat zapotrzebowanie na stare 
opony powiększa się w Grecji z roku na 
rok i obecnie przynajmniej 50.000 sztuk 
starych opon importuje się rocznie przez 
port w Salonikach. Meksyk zużywa praw- 
dopodobnie tyleż samo opon lub więcej, 
z tą tylko różmicą, że dzięki bardziej 
rozwiniętemu  automobilizmowi, nie po- 


tuzebuje tych opon sprowadzać z zagra- 
nicy, 


Telefon 409-15 


NAPRAWA 
i PRZERÓBKA 


MAGNET, DYNAMO, STAR- 

TERÓW, AUTOMATÓW, 

AKUMULATORÓW RÓŻ. 
NYCH SYSTEMÓW 


SZCZOTKI DO DYNAMO 
FORD, FIAT, MATHIS, DU- 
CELIER I INNYCH TYPÓW 


М. LEWANDOWSKI 


ul. Nowogrodzka 31 


М О Т О G Y K LOWE 


[IEKTROTECHNIKA 
117 SAMOCHODOWA 


E 


Stare opony są szczególnie (poszukiiwa- 
ne przez szewców, wyrabiających obuwie 
dia wieśniaków w Macedonji i Tracji. 
Dawniej chłopi tych okolic nosili rodzaj 
kierpców skórzanych, lecz ubecnie noszą 
prawie wyłącznie gumowe, które okazały 
się trwalsze i noszą się od 8 do 12 mie- 
лесу. Кіепрсе ze starych opon sprzeda- 
мапе są ро 40 — 50 drachm, to znaczy 
około pięciu złotych za раге, a z jednej 
starej opony daje się zrobić trzy pary. 


Miejscowi właściciele samochodów zu- 
żywają opony do tego stopnia, że się one 
nie nadają do wyrobu obuwia, a nawet 
część starych opon, jakie są do Grecji 
sprowadzane, mianowicie jakieś 15% bio- 
rą miejscowi kierowcy do użytku na sa- 


mochody i jeżdżą na nich jeszcze 3 do 5 
tygodni. 

Obecnie stare opony są sprowadzane 
przeważnie z Francji, Opony па płótnie 
są wyżej cenione od sznurowych, opony 
nabijane mitami nie znajdują wcale od- 
biorców. Francuscy eksporterzy sprzeda- 
ja stare opony po 10—13 franków za 
sztukę, Cło od tych opom wynosi 35—40 
drachm od sztuki, (Commerce Reports). 


NOWE ZDERZAKI SAMOCHODOWE 


Dotychczasowe zderzalki samochodowe, 
instalowane па samochodach, pochodzą- 
ce z wzorów amerykańskich, produkowa- 
me były 2 materjałów sztywnych. Jeden 
z niemieckich inżynierów, Schlleiff, doko- 
пай ostatnio szeregu prób ze sikomstruo- 
wanym przez siebie zderzakiem і — jeśli 
wierzyć prasie niemieckiej — próby te są 
rzeczywiście rewelacyjne, 

Zderzak jest Яо właściwe lana okrągła 
rura gumowa, umocowana do samochodu 
przy pomocy dwu dwuramiennych uchwy- 
tów. Uchwyty są ruchome i poddają się 
wraz z uderzeniem siłom, uderzenie to 
wywołującym. Odporność gumy jest tak 
wielka, iż siłom zderzenia poddaje się 
ona minimalnie i jedynie w tem miejscu, 
gdzie siły te działają. 


Doświadczenia, czynione z nowym tym 
zderzakiem, wykazały, iż samochód, po- 
suwający ie z szybkością 60 kłm./godz., 
majeżdżając ma drzewo, nietylko mie do- 
znawał najmniejszych uszkodzeń, lecz 
wstrząśnienie było о tyle nieznaczne, iż 
żaden z pasażerów mie odczuwał go bar- 
dziej, niż zwykłe wsitrząśnienie na wyboju 
drogowym. 

Prasa niemiecka twierdzi, iż patentowa- 
ny już dziś wynalazek Schłeitf' a wywoła 
przewrót w dziedzinie produkcji zderza- 
ków. 


Generalne Zastępstwo na Rzplitą Polską 


RUDOLF KOTHS, Exp. 


++ wam m” 


* 4Kónigsdorf — Post Herrnstadt i/Schl. (Niemcy) 


Podajemy Czytelnikom naszym foto- 
gratję samochodu, zaopatrzonego w zde- 
uzak Schleiff'a w chwili zetknięcia się 
z drzewem. (K.) 
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MAXIMUM- 


Nowy „CLUB SEDAN" Erskinz Six, fabrykacji 51 UDEBAKER'a, 
sprzedawany po bardzo umiarkowanej cenie, jest maszyną kiero- 
waną z wewnątrz, łączącą w sobie przysłowiowe zalety wozów 
amerykańskich z najwybitniejszemi cechami samochodów 
europejskich. 

Dzięki tej najnowszej koncepcji, nowy „CLUB SEDAN“ Erskine 
Six jest pierwszym rzeczywiście luksusowym wozem, nadającym 
się na wszelkie drogi, przy jakiejbądź szybkośsi. 

Zużywa mniej paliwa i smarów, niż wszelkie podobne mu wozy, 
l:cz dorównywa sprawnością najwspanialszym samochodom. 
Najlepszy dowód. 17-go października 1927 r. wykazał przeciętną 
szybkość 87 klm. o 47 na godzinę, łącznie z przystankami 
w ciągu 24-ech godzin. 


6 cył. 9 KM. 100 klm. na godzinę bierze po- 
chyłości II [о-оше bez zmiany szybkości biegu. 


The Studebaker 


Corporation of America 


SOUTH BEND, Ind. St. Zjedn. A. P. 


Składnica dla przedstawicieli: AUTOSALE Co. 
GDANSK, Hopfengasse 74 


Adres telegraficzny: Autosale 


С. m. b. Н. 


Gdańsk 


Generalne przedstawicielstwa w Polsce: 


WARSZAWA, »Studers« Sp. z ogr. odp., пі. Fredry 4 / ŁÓDZ, Maks 
Fischer & S-ka, ul. Piotrkowska 177 Telefon 461 / POZNAŃ, 
Poznański Auto-Skład, ul. 27-go Grudnia 15 — Telefon 39-09 / LWÓW, 
Józef Kozłowski, іішға Hotel Europejski Telefon Nr. 1036—671 
KRAKÓW, S. Żychoń, Plac Szczepański 8 — Telefon Nr. 4275 
KATOWICE, Carl Reichmann, ul. Stawowa 5 Telefon Ńr. 253 
W. M. GDAŃSK, »Dakla« G. m. b. H., Kohlenmarkt 32 — Telefon 28384 
TCZEW, »Dakla«, Kościuszki 15 
RÓWNE (Woł.), Michał Kurlandski, ul. 3-go Maja Nr. 50 


ЗТОРЕВАКЕЕ posiada wszystkie rekordy ameryk. szybkości 
i wytrzymałości dła wozów seryjnych, bez względu na ich 
cenę i siłę. 


“||| 


---------------------- 
— TP Ü° O) IAI 


AR 


WYGODY ZA 
UMIARKOWANĄ, CE 


CENĘ. 


“STUDEBAKER 
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AUBURN 


става 
100o 


Kilka Specjalnych 


szczegółów: 


Silnik Lycoming 8 
cylindrów w jednym 
rzędzie. 
Model re: ханы, 
МК 115 
Model 88 : 21/5" 28)” 
MK 88 
Korbowody z Lynitu 
Tłoki Bohnalitowe 
Amortyzator Lanca- 
stera 
Centralne oliwiente 
podwozia systemu Bi- 
jur 
Hydrauliczne Amor- 
tyzatory systemu Lo 
vejoj 
Hydrauliczne rozpic- 
rające od Wewnątrz 
Hamulce 


Lockheed 


Rama podwójna od 

przodu aż za silnik 

Metalowe Wiązania 
Nadwozia 


Kierownica syst. Ross 
Lampy 12” 


Wiatrochron Mono- 
Control 
Typu Brewster 


Zamek elektryczny 


Wszystkie Przyrządy 
Kontrolujące na Desce 
Rozdzielczej łącznie 


2 przyciskiem do 
Szartowania 


AUTOMOBILE COMPANY 


AUBURN, INDIANA U. S. А. 


Uznanie jakie samochody AUBURN pozyskały w całym świecie pochodzi z wszech- 
stronnie doskonałego ich działania. 

Tysiące automobilistów przechodzą na AUBURN z powodu nie tylko ich szybkości 
i siły, ale z pówodu też ich mocniejszej budowy, wygody, łatwości prowadzenia, luksu- 
sowych urządzeń i piękności linij. 

SILNIKI Lycoming'a, którym nie mogą dorównać żadne inne tychże wymiarów pod 
względem wydajności siły w K.M., pozwalają brać najbardziej strome góry z najwyższą 
szybkością i wychodzić zwycięsko z najcięższych prób na wytrzymałość Błoto, piasek 
lub najgorsza droga nie stanowią przeszkody «Ша samochodu AUBURN. Najmniejszy 
Model 76 rozwija szybkość powyżej 100 klm. a największy Model 115 osiągnął w maju b. г. 
na próbach w Atlantic City 167 klm. na godzinę i jest jednym z najszybszych seryjnych 
samochodów w Ameryce. 

RAMA jest NAJMOCNIEJSZA ze stosowanych dotąd w jakichkolwiek samochodach 
i ofiaruje przez to największe bezpieczeństwo. Od przodu aż za silnik rama jest podwójna 
będąc sama przez się mocniejszą, głębszą, szerszą i wzmocmioną większą ilością wiązań 
poprzecznych. 


HAMULCE wewnętrzne HYDRAULICZNE Lockheda działają na wszystkie cztery 
koła i są umieszczone w pokrywach zabezpieczających przed błotem i wodą. Hamulce 
te przedstawiają następujące korzyści: łatwość używania, największe bezpieczeństwo: 
wszystkie 4 hamulce dają chwyt wspólny jednakowej siły, wymagają mniej zachodu przy 
utrzymaniu ich w doskonałej sprawności. 

SMAROWANIE w samochodach AUBURN jest najdoskonalszego systemu Bijur, 
centralne momentalne, i całkowite, stosowane tylko w samochodach Rolls-Royce, Packard 
i AUBURN. System smarowania Bijur wprowadza się w ruch z idealną łatwością jedno 
lekkie pchnięcie dżwigni przed całodzienną podróżą. 

АМОКТҮ?АТОКҮ hydrauliczne na wszystkich czterech resorach chronią samochód 
przed wstrząsnieniami na najgorszych drogach, zwiększając jednocześnie jexo trwałość. 

PROSIMY wstąpić do naszej sali pokazowej i przekonać się, że każdy samochód 
AUBURN posiada wyjątkowe zalety. 

PROSIMY przejechać się w samochodzie AUBURN i sprawdzić osobiście, czy istot- 
nie odpowiada on wszelkim wymaganiom nawet najsurowszym. 

JEŚLI samochód AUBURN po wszystkich próbach nie okaże się lepszym od wszyst- 
kich innych jakie kiedykolwiek prowadziliście przedtem, bez względu na ich cenę, nie 
będziemy nawet namawiali na kupno. 


Model 76 Model 88 Model 115 
6 cyl. K. M. 65 8 cyl. K. M. 88 8 cyl. K. M. 115 


Zapasowe części w komplecie na składzie 


Jeneralne zastępstwo na Polskę i m. Gdańsk 


NIKTAN 


2h 4 (Gy (0), 


WARSZAWA, ULICA NOWY ŚWIAT Nr. 7, TELEFON Nr. 401-41 
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а ZYE W ТАА 


SA M IQ TC SEO D OSW Жа 


d, О TSOGĆ WOK L ER 


==. 


Najwytrzymalsze na nasze drogi 


SAMOCHODY 
Osobowe 4-ro i 6-cio cylindrowe 
Cięża owe od 0,5 do 12 tonn. 


Autobusy na specjalnych podwoziach oraz specjalne 
samochody 6-cio kołowe (terenowe) i lokomotywki 


benzynowe normalno i wąskotorowe 


ZNANEJ 
NA CAŁYM ŚWIECIE 


FRANCUSKIEJ 
FABRYKI 


GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO 
NA POLSKĘ I WOLNE MIASTO GDAŃSK 


„АОТО-РАТАСЕ“ 
BRACIA MĄCZYŃSCY I S-KA 
WARSZAWA, MONIUSZKI 2, TEL. 161-77, 284-51 
Własne garaże i warsztaty 
TATRZAŃSKA 4, TEL. 254-50 


W SPRAWIE UDZIAŁU FIRMY TATRA W RAIDZIE 
AUTOMOBILKLUBU POLSKI 


Firma „Tatra-Auto" jako taka nie brała w tym 
roku jak i w latach porzednich udziału w Raidzie Mię- 
dzynarodowym z niżej wymienionych powodów: 

1) Fabryka „Zakłady Budowy Samochodów i Wa- 
gonów Тайға” przeciążona jest zamówieniami i wy- 
przedała swoją produkcję na szereg miesięcy naprzód, 
szczególnie sam. 4 i 6-cio су!., tak, że nie miała wprost 
samochodów specjalnych celem wysłania na Raid. 

2) „Tatra-Auło” jest zapatrywania, że nie powin- 
ny brać udziału w raidzie maszyny na ten cel specjal- 
nie budowane i ze specjalnego materjału, gdyż byłoby 
wprost smutnem, gdyby nowy wóz pierwszorzędnej 
jakości nie wytrzymał 3000 Кіт. Tem większe były 
sukcesy p. Koziańskiego i p. inż. Rychtera, którzy 
krali udział w raidzie na swoich używanych maszy- 
nach. P. Koziański z 19-ma punktami dodatniemi 
otrzymał w ogólnej klasyfikacji 12, podczas gdy p. 
inż. Rychter zajął 13 miejsce wśród wszystkich star- 
tujących maszyn. 

W przeciwieństwie do innych maszyn 2-cylindro- 
wa „Tatra' była obciążona 4 osobami i bagażem, ca 
stworzyło dalsze trudności odbywania raidu. Wszyst- 
ko się na to złożyło, by wykazać, iż najstarsze samo- 
chody „Tatra“ potrafią znieść najgorsze uciążliwości 
i przeciwności. Maszyna p. Inż. Rychtera jest najstar- 
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szym samochodem w Polsce, który przebył 193.000 
klm., na którym otrzymał wyżej wspomniany jak rów- 
nież p. Koziański na swoim samochodzie kilka nagród 
w roku 1927, 


P. Inż, Rychter oraz p. Koziański, znani jako pierw- 
szorzędni sportowcy, świetnie zademonstrowali sze- 
rokiej publiczności jakość materjału i jakość konstruk- 
cji samochodów „Tatra. 


AUTOL OM 


Nr. 4 popularnego tygodnika ilustrowanego „Auto- 
lot“, dla automobilistów i lotników, oraz zwolenników 
motoryzacji, zawiera następujące artykuły: ,,Odpo- 
wiedzialność karna za wypadki“, „Ubezpieczenie sa- 
mochodwo-lotnicze w Polsce i zagranicą", „Nieudała 
wyprawa Nobilego'', „Dobroczyńca lotnika", „O bez- 
pieczeństwie jezdni", obszerną kronikę samochodową 
i lotniczą, ieljetony, sprawozdania z kraju i zagrani- 
cy i wiele innych ciekawych wiadomości, Adres red. 
i айт, Warszawa, Poznańska 22, konto w Р. К, O, 
16,940, 


EE DAD SAMÓCHODOWY 1 и об ЛО дый Ёа 


E PLAGŁIT. LASKIEWICJ 


ZAKŁADY MECHANICZNE W LUBLINIE 


WYKONYWUJĄ 


NADWOZIA SAMOCHODOWE 
WSZYSTKICH TYPÓW 


BIURO WARSZAWSKIE 
ul. Smolna Nr. 23. Tel. 325-11 


PRZEGLĄD OBCEGO PIŚMIENNICTWA 


SCHMITZ Fr.:  Kwraftfahrzeuge. Elektrische Aus- kers. Binmonatige Geschaftserzahlg. 2 Aufl. besch, 

mfistung. (14 5) 800. Еш. —75 von Emil Urba. GE 5.) 80. Вад, —.42 
CEXLE Otto: (Maschinenkunde in konstruiender Farm Vorläufige RICHTLINIEN ZUR Prüfung und Bewer- 

і. Automechaniker. Autoschlossser u. Autorepa- tung des Asphaltes als Strassenbaustoff. (4 S.) 

rateurs. (32 В]. 49 In Umschl, . ж 900 8°. э — 20 
SALZMAN А, M,: Lernt Fliegen. Wie метав Filie Vorläufige RICHTLINIEN für а» Eingungspriifung und 

ger, Erschöpfende zz u. Beratg. (80 S. 2 Wertung der im Teerstirassenbau verwendetten Bau- 

Taf.) kl. 80 за stoffe. (8 5.) 80. e, Za ж қ 020 


STEHLIN K.: Skizzen zur Fachkunde für Kraftfahr- 
zeufmechatniker, ТІ, 2. Der Motor d. күче 


(11 dith Taf.) „ 1— 
HANDBUCH für Kraftfahrer 4 valłig neubearb. u, 
wesentlich ету, Aufl. (VIII, 258 S.) 8° Hiw. 5— 


Schweizerischer AUTOMOBIL - KALENDER, Hrs 6. 

von Otto Wagner, (256, 739, VII, XXIV 5.) kl. 

80. Ausg. 12. S . Lw. Fr, Sch. 6-- 
OLIVER CHARLES E.: ne Төсегі der Auto -und 

Kutschenlacikierung im Einzel und, Massenbetrieb. 

(250 5.) 4. . „А. Жик Oe 
МИН 5, P.: The electric equipment of automobiles. 


SŁ. 5.- 
FROMMER НС, me ‘Entwicklung des. Flugzeuges, 
1927. (64 S.) 16% |. , Ben, —40 
HOMANN Н. Modelliflugzeug. Anleitg. zum Selbst- 
bau. 4 (32 5.) 80. н —80 


JAHRBUCH DER DEUTSCHEN VERSUCHSAN- 

STALT FUR LUFTFAHRT E, V, eBriliin —A.dlers- 

hof. (XV, 151 5.) 49. Lw. Rom 13.— 
MOTORLOS IN DEN LUFTEN. Zsgest von А. Martens. 


HANDBUCH, AUTOMOBILTECHNISCHES, Handb. 
d. Automobiltechn. Gesellschaft. E. V. Hrsg. vom 
R. Bussien, 12 gänzi. Kee Aufl. 1928. (К 
1415 5.) 80, аір Rm = 
FLUGZEUGTAG, ZWEITER 26 OKTOBER 1926. 
Achter Hannoverscher Hochschultag der Hannover- 
schen Hochschulgemeinschaft. (134 S.) 4. . . Rm 6— 
АШ Іш: ога з Aircraft 1927. Compiled and edited 
у С. С. Grey and L. Leonard Bridgman, Folio, Sh. 42.— 
BRDIŃ R.: L'Eclairage et le Demarrage électriques des 
automobiles. 66 p ‚ Fr. 8.— 
ILMING O.: Ratgeber fir Motorradfahrer. Das Motor- 
mad іп Frage u. Antwort (1415) 2 Tat. ki. 89. Lw. Rm. 3.06 
KÖNIG A: Kraftfahrlehiie. Gemeinberst. Lehrb. 11 
verb. Aufl. (408 5.) 1 Motorentaf. u. 2 farb. Taf. 


Zus 


au 


kl. 89, . Lw. Rm. 4— РА 
DINGŚCHERT Kari: Prüfungsfragen für Kraftfahrer. 2 TU DOR 
7 29 уетЬ. LETS (31 S.) 89. Ка OK rr 
orläufige TSATZE für die Prüfung des Betons | "ZAKŁADY AKUMULAT 
bei Ausführung von Betonstrassen. (4 S.) 8. . . Rm—— Y u OROWE 


MELZER Franz: Die Buchffthrung des Autocnechani- WARSZAWA WILCZA 11 
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PRZEGLĄD SAMÓCHOBÓWY ka M OT ОСУ K L-0 W 2Y 
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So AG Właścicieli samochodów od prawno-cywilnej odpowiedzialn. 
р. ў Pasażerów і szoferów od następstw nieszczęśliwych wypad- 
: 4 9 ków, oraz 
Oddział w Warszawie, ul. Czackiego 2 dożywotne ubezpieczenia od następstw nieszczęśliwych wypadków 
Tel. 502-82, 250-82 i 241-40 za jednorazową opłatą składek. 


AUTO - TASCHENBUCH mit Fahntenbuch. Hrsg. 
von Beda Sandkühler, І Aul, (206 5.) kl. 8°. Lw. Rm. 4.50 
NIEDERSCHRIFT über die 3 Hauptvensamlung der 
P we їйїп Астара с 4 
27 und 28 Mai іп Köln. (443 S.) gr. 89. . m. 3.6 
TOEPFER Otto; Der Krattwagentiihrer. Bearb. unter SPIS RZECZY Str 
SE Benutzg, d. vom Вегі. Hrsg. ЫІ уоп ү 
d Hand ibliothelk. (232 І. 89. 
wiek) аса ыт ЖҮ DZIAŁ WSTĘPNY 
BIAIN Maurice: L'Hełlice ей Avion de demain. R. ы Гл 
55 р. [Ет A Kronika і drobne wiadomości . . . . . . , . габ 
JAHRBUCH DER WISSESCHAFTLICHEN GESELL- 
SHAFT FUR LUFTFART. E. У. (W.G.L.) 190 S. 
In Leinen geb. Rm. 20.— DZIAŁ OGÓLNY 
JAHRBUCH 1927 DER DEUTSCHEN VERSUCHAN- 
STALT FUR LUFTFAHRT. Hrsg. von W. Ной. VII Raid Automobilklubu Polski (ilustracje). . . . 17 
(166 S.) 4, In Leinen geb. й . Rm,13— hf ў е а f 
LEONHARDY L. Praktische Flie КОЛА eg. (48 Кар. Królikowski-Muszkiet VII Raid А.Р. Са а 
J 80. Ет. 2- we sprawozdanie) © 6 0 6 6 WU O o 6 ЕГА 
HARRISON J.: How to Ride а Motor Cycle. А hand- W. Radliński — Okres pierwszych obrotów silnika sa- 
book for both novices and experienced! motor cy- hod 
clists. Fully Шив, Cr. 8 vo, bds. . Sh. 1/6 MOC овоше ON 65 74 04% о 65727 
COURS D'AUTOMOBILE. 1926—1927. Coll. Vie Auto- Teren doświadczalny General Motors. . . . . . .30 
mobile. (IV — 178 p.) . Fr. 21 — 
VOISIN Gabriel: La; Naissance de P aéroplane. Biblio- ` 
theke variée. Іп. 16 illustr. . 5 r — 
BELIN J.: Pannes de l'automobile. 32 p. a а Еш 1/50 Жл r КОҚ 
ILMING Orhmar: Ratgeber für Motorradtal er. Das Н ; 
Шыбын a „Frag tert at S 2 ыі] Szkolenie praktykantów w Zakładach Forda. . . . зз 
kl. 80. : e з 5 . Rm. 3,06 К. W. — Z powodu zakończenia roku szkolnego w Miej- 
ARNTZTEN Н: Flugzeugłiihrer. Werden u. Sein 2 skiej Sakole Dokształcającej Samochodowo-Lotniczej 33 
Апі. Mit 3 Bildtat. (100 5.) 8%. . 1 б Еп 2. 
KLEINMANN Ph. u. Herm. Heindl.: Die mündliche 
Prüfung des Kraftfahrzeug - Führers gemäss Ab- A 
schnitt IV der Anweisung über die Prüfung der Führen WE 1 Ç ZOE 
von Kraftfahrzeugen. (61 S.) kl. 8°. Rm 2.50 ; з 
ALBRECHT Albert H.: Praktischer Hilfsbuch für die ZE аа $ эў 
Kalkulation der Automobil-Reparaturen, (135 5.) 80. Samochody dostawcze Monos. . . . . . + . A7 
„.Rm.5— e 
ERBLICH Heinz: Motorrad-Renntechnik. (195 S.) ikl. 8°. Praga — najstarsza fabryka w Czechach . . . . 38 
Lw. Rm. 3.50 
KÖNIG Adolf: Kraftfahrlehre. 11 verb. Aufl, (408 S. 
WE Ee AEO w WJ DZIAŁ SPORTOWY 
SACHS Albert: Motor кішіге Die Fani Mit 1 Uber- 6.4, on. 
sichtsbild, 146 Abb. u. 6 Tab. Im Anh.: Verzeich- A. Kaczyński i В. Hryniewiecki — Motocyklem na 
nisse von 500 Motorradmarken u. von 500 Schlag- Tourist- Trophy do Ciesaeyna . . . . 750 
worten zu Motorradkunde. (341 S.) Кі. 89 . Lw. Rm 5.— 
SCHURICHT Walter: Das Motomrad und seine Be- 
Ge % ERS Auf, von Joachim ү с Š W NASTĘPNYM NUMERZE 
scher. | 0 ‚ Lw. Rm. 3.5 A т 
WESTERKAMP Luth: Das Elektro-Fahrzeug. (УП, „DZIAŁ WARSZTATOWY! 
200 S.) kl. 84 ‚ Lw. Rm. 3.50 
LEONHARDY Leo: Praktische Fliegerausbildung (48 Ё 
ОЈ Са 2 Rm. 2.— 
HANDBUCH der internationalen Automobil- Industrie. 
Hamd-Book of the кы. automative indu- 
stry. Manvel de l'industrie interantionale de l'au- 7. 
tomobile. Hires von Cunt u. Julius Mossner. (XXVI, WARUNKI PRENUMERATY; 
967 5.) “8. h ‚ Lw. Rm. 40.— Rocznie . . . .18 зі. 
Książki powyższe są do EŃ м Жыш; Półrocenie . . . 9 gł. 
TRZASKA EVERT. i M TE MALL S 'K'I | 
WARSZAWA, Hotel Europejski. Kwartalnie . . . ў ak 


Prenumeratę należy wpłacać do Р. К. O. na konto 45.267 


PODRĘCZNIK DLA MOTOCYKLISTÓW (właściciel konta Kasimierz Wallmoden). 
STANISŁAWA SZYDELSKIEGO 


Nowe powiększone wydanie ukazało się w sprzedaży. 
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ZWYCIĘZCĄ 


POLSKICH RAIDÓW SAMOCHODOWYCH 


3 samochody AUSTRO DAIMLER typu ADR na starcie 
З samochody AUSTRO DAIMLER typu ADR na finiszu 
jako JEDYNY ZESPÓŁ, który ukończył raid 
BEZ PUNKTÓW KARNYCH 


Najlepszy czas w wyścigu górskim — 
Inż. Н. Liefeldt na samochodzie 
AUSTRO DAIMLER ADR 


Najlepszy czas w wyścigu płaskim — 
Inż. Н. Liefeldt na samochodzie 
AUSTRO DAIMLER ADR 


Największa szybkość w próbie wytrzymałości — 
Inż. H. Liefeldt na samochodzie 
AUSTRO DAIMLER ADR 


Największa regularność na wszystkich etapach — 
E. Dzierliński na samochodzie 


AUSTRO DAIMLER ADR 


BEA GRG ЫЫ I CI 


ROZGRYWANYCH 


IENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKĘ 


AUSTRO DAIMLER S.A. 


WIERZBOWA o TEL. 9-86 


WARSZAWA 
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VII MIĘDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU POLSKI 


Jeżeli w zeszłym roku wypowiedzieliśmy zdanie, że 
Międzynarodowy Raid A. Р, nie był dostateczną pró- 
bą użytkowej wartości samochodów, to w tym roku 
musimy podkreślić cały szereg nowych warunków, 
wprowadzonych do regulaminu, dzięki którym tego- 
roczny Raid stał się próbą bezwątpienia bardziej su- 
rową, a więc i bardziej miarodajną, nie tylko dla oce- 
ny sportowych zalet kierowców, ale przedewszyst- 
kiem dla oceny wartości samochodów z punktu widze- 
nia interesów przeciętnego nabywcy, 

Przedewszystkiem trasa tegorocznego raidu była 
dłuższa i obejmowała szereg dróg w gorszym stanie, 
a nawet kawałki drogi bocznej, po drugie plombowa- 
nie głównych organów samochodu, a przedewszystkiem 


maski silnika, sprawiło, że z punktu widzenia pewno- 
ści działania, maszyny musiały zdać nielada ебга- 
min. Nie znaczy to, żebyśmy już ten egzamin uważali 
za dostateczny. Chętnie widzielibyśmy w regulaminie 
przyszłorocznego raidu powiększenie odcinków dróg 
bocznych, surowiej przeprowadzoną próbę „złej dro- 
бі", która w tym roku się nie udała, no i wreszcie ra- 
dzibyśmy znaleźć pierwiastek kosztów eksploatacji 
uwzględniony przy ogólnej klasyfikacji. 
ze Я ж 

Szczegółowe sprawozdanie kpt. Królikowskiego- 
Muszkieta, uczestnika Raidu, znajdą 52, Czytelnicy 
na str. 19. 


PRZEGLAD SAMOCHO PO W У l MOTOCYKLOWY 


W raidzie brały udział 
dwa samochody „Stetysz” 
стопіошапе w ostatniej 
chwili przed ratdem. Po- 
mimo to obydwa Stetysze 
przeszły cały raid bardzo 
ładnie. Na fotografji wi- 
dzimy p. St Tyszkiewicza 
i oba wozy „у i „8”. 


Fabryczne „Tatry” nie 
brały udziału w raidzie. 
Widzieliśmy natomiast 
„Tatry” prywatne, a pree- 
dewszystkiem staruszkę 
(190.000 бл!) Rychtera, 
która śmiało stanęła do 
konkurencji z nowiutkiemi 


таззупата. 


Piękny zespół „Steyrów” 
po chlubnem zakończeniu 
raidu. — Te prawdziwie 
rasowe maszynywkażdym 
szczególe swej budowy 
adradzają zdolności kon- 
struktora í wabudeają 


zamiłowanie sportowca. 


PRZEGLAD 


SAMOCHODOWY 


I 


MOT OPC ГУРКО үгү 


VII Międzynarodowy Raid Automobilklubu Polski 


СЕТ. I TRASA RAIDU. 


Siódmy z rzędu raid, odbyty w roku bieżącym 
w dniach 17 — 24 czerwca, był, że się tak wyrażę, 
ideałem, w porównaniu z raidami ubiegłych lat, jeśli 
chodzi о cel turystyczny raidów Automobilklubu Pol- 
ski, Nie należy się dziwić, że raidy tego typu są mało 
dostępne dla amatorów automobilizmu w szerszem 
znaczeniu, że raidy tego typu stawiają takie wyma- 
gania, iż udział w nich brać mogą tylko ludzie zamo- 
żni. Automobilizm jest jeszcze n'estety u nas w Polsce 
sportem zbyt luksusowym, aby mógł mieć szerokie 
zastosowanie i być dostępnym dla mas mniej zamo- 
żnych. 

Zresztą małe, czysto sportowe imprezy niech or- 
śanizują inne kluby krajowe, Automobilklub Polski 
zaś, jako organizacja naczelna naszego automobili- 
zmu, powinna organizować tylko imprezy wielkie, im- 
prezy dla fabryk samochodowych ponieważ chodzi 
tutaj nie o doraźny wyczyn sportowy, lecz o wielki 
przegląd przemysłu samochodowego, konkurującego 
na rynku polskim. 

Z tego względu doroczne raidy Automobilklubu 
Polski mają i muszą mieć znaczenie ogólnokrajowe, 
mniej zaś wyłącznie sportowe, 

Pozatem, czyż wysiłek człowieka i maszyny, doko- 
nany według warunków raidowych, nie jest najczyst- 
szej wody wyczynem sportowym? 

Sądzę, że tak. Jeno wysokość kosztów tej przy- 
jemności odgrywa tutaj zbyt wielką rolę, że jak po- 
wiadam, na tak znaczny wysiłek finansowy może się 
zdobyć tylko przemysłowiec, Ша reklamy swojego to- 
waru, lub człowiek zamożny, którego stać w obecnym 
czasie na tak drogą przyjemność. 

ж 


Raid obecny, w swoim programie turystycznym, 
miał zadanie niezwykle wdzięczne i miłe, Mieliśmy 
zwiedzić prawie, że wszystkie znane w Polsce zdro- 
jowiska i miejsca wypoczynkowe, 

Pierwszy więc zaraz etap raidu prowadził nas 
z Warszawy przez Jabłonnę, Pułtusk, Łomżę, Grodno 
do DRUSKIENIK - 372 klm. 

Następnego dnia, t. |. 18.УІ., aczkolwiek droga nie 
prowadziła przez miejscowości kuracyjne pod wzglę- 
dem reklamowym, to przecież okolice Białowieży, 
którędy trasa raidu nas wiodła z Druskienik przez 
Białystok do Kowla i ŁUCKA, w niczem nie ustępo- 
wały najbardziej w ozon zaopatrzonym miejscowo- 
ściom zdrojowym. Tego dnia przejechal'śmy 580 klm. 

Trzeci etap z Łucka do JAREMCZA prowadził nas 
przez Dubno, Brody, Tarnopol, Buczacz, Niżniów, 
Stanisławów, Nadwórnę i Jabłonicę nad granicą cze- 
chosłowacką. Niepotrzebuję zachwalać tych cudnych 
okolic i miejsca naszego postoju w Jaremczu. Znana 
to jest miejscowość klimatyczna i kto tam był poraz 
pierwszy, niechybnie podróż w te okolice powtórzy. 
Przejechaliśmy 466 klm. 

Czwarty etap raidu wytyczył nam drogę przez 
niemniej piękne okolice, leżące po drodze z Jaremcza 
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do znanego od wielu lat TRUSKAWCA, Jechaliśmy 
na Kołomyję, КО55ОХ/, Śniatyń, Zaleszczyki, Barsz- 
czów, Czortków, Koropiec, Stanisławów, Kałusz, Stryj 
i Drohobycz, robiąc w tym dniu 493 klm. 

Piątego dnia trasa raidu wiodła nas przez szereg 
znanych miejscowości klimatycznych a mianowicie: 
z Truskawca przez Sambor, Sanok, RYMANÓW zdrój, 
IWONICZ zdrój, Krosno, Jasło, Gorlice i Grybów do 
znakomitego uzdrojowiska KRYNICY. W tym dniu 
przejechaliśmy 303 klm. 

Szóstego dnia, tak jak w Starym Testamencie, 
z poprawką o jeden dzień, mieliśmy odpoczynek w Kry. 
nicy, 

Siódmy dzień raidu, t. j. 23.VI. skierował nasze 
„kroki“ do jeszcze jednej znakomitej miejscowości 
klimatycznej a mianowicie do BUSKA w ziemi Kie- 
leckiej. Jechaliśmy przez Nowy Sącz, Suche, wysoką 
góre KOCIERZ, gdzie się odbył wyścig górski na 
przestrzeni 2 kilometrów, następnie przez Oświęcim, 
Mysłowice, Dąbrowę Górniczą, Olkusz, Wolbrom, Mie- 
chów i Pińczów. W tym dniu zrobiliśmy 408 Кіт. 

Wreszcie ostatni dzień raidu, 24.VL, oraz ostatni 
etap tej podróży samochodowej, zakończył się prze- 
przebyciem drogi z Buska do WARSZAWY po przez 
Opatów, Sandomierz, Ostrowiec, Wierzbnik, Końskie. 
Odrzywół, Grójec i Raszyn, Zrobiliśmy tego dnia 356 
klm. Etap ten urozmaicony był próbą wytrzymałości 
pod Stopnicą. 

Raszynie odbył sę wyścig płaski z miejsca i ze 
startu lotnego, na przestrzeni 1 klm, którym została 
zamknięta historja УП międzynarodowego raidu sa- 
mochodowego Automobilklubu Polski, 

Pogoda niestety była bardzo kapryśna i zmienna, 
niedopisywała zupełnie. Z wyjątkiem VI i VII eta- 
pów, droge urozmaicał nam rzęsisty deszcz, przemie- 
niający się miejscami w okropną ulewę, która czyniła 
z ludzi gąbkę pełną wody a z drogi bryję błotnistą, 
uniemożliwiającą szybką i bezpieczną jazdę. 


WARUNKI RAIDU. 


Regulamin VII raidu, ułożony przez Komisję Spor- 
tową Automobilklubu Polski, opierał się na zasadzie 
samochodu do użytku turystycznego, po drogach Rze- 
czypospolitej Polskiej, 

W tym duchu opracowane warunki raidu w szcze- 
gółach wyglądały jak następuje: 

1. Niedopuszczalna zamiana lub reperacja głów- 
nych części samochodu podczas jazdy, a nawet pod- 
czas postoju. W tym celu oplombowane zostały: gło- 
w'ce silnikowe, pokrywy dyferencjałów i skrzynek 
przekładniowych, oraz resory, na cały czas trwania 
ra'du. 

2. Dozwolona reperacja silnika i całego samocho- 
du na 30 minut przed wyruszeniem z etapu z wyiąt- 
kiem wyżej wym'enionych głównych części samocho- 
du i bez prawa zapuszczania silnika. Niedozwolona 
natomiast była najmniejsza reperacja w drodze jak 
również niewolno było podnieść maski silnika, która 
na czas przejazdu zostawała oplombowana, 
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Była więc to próba sprawności maszyny і regular- 
ności na cały czas raidu. 

3. Następny warunek żądał od maszyn najwięk- 
szego wysiłku przy końcu raidu, t. j. po przebyciu 
przynajmniej 5 etapów. W tym celu. na ostatnich 
dwuch etapach, adbyły się trzy specjalne próby jazdy 
uwarunkowane specjalnemi przepisami a mianowicie: 

a) próba szybkości górskiej na przestrzeni 2 klm. 
Maszyny musiały. się wykazać zdolnością ciągu pod 
ббге przy stosownej, w zależności od litrażu, szybko- 
ści średniej; 

b) próba -wytrzymałości konstrukcji podwozia, po- 
legająca na przejechaniu 30 klm. złej drogi przy od- 
powiedniej szybkości, ustalonej dła każdej maszyny 
stosownie do pojemności cylindrów, 

Niezależnie od tej specjalnej próby, na pierwszym 
etapie raidu maszyny musiały zrobić 26 klm, drogi 
bocznej-leśnej po piasku, oraz na etapie drugim Dru- 
skieniki-Łuck, tąż samą liczbę kilometrów drogi boez- 
nej. Na trzecim etapie zaś, między Łuckiem a Broda- 
mi, samochody odbyły drogę na przestrzeni ponad 20 
Кіт, po wyjątkowo ciężkiem błocie. Próba ta miała 
dać świadectwo przygodności maszyn konkurujących 
w raidzie na t. z. „polskich“ drogach; 

c) wreszcie na ostatnim etapie, po zakończeniu 
raidu, maszyny miały odbyć ostatnią próbę, próbę 
szybkości (kilometre Іапсёе) ze startu z miejsca 1 ze 
startu lotnego, Próby te miały wykazać zdolność sil- 
nika do maximalnej szybkości, oraz zdolności przy- 
зріезгапіа, 

4, Ostatni wreszcie warunek, to sprawny stan wo- 
zu po ukończeniu raidu i wymienionych wyżej prób. 
Chodziło o to, czy wóz który odbył taką drogę i wy- 
pełnił wszystkie warunki, jest jeszcze zdolny do dal- 
szej drogi i do dalszego wysiłku czy też nie i w jakim 
stopniu, 

Oprócz tego było jeszcze jedno zastrzeżenie: spra- 
wności „słarteru'. Silnik wolno było rozruszać przy 
rozpoczęciu etapu tylko przy pomocy (starteru) roz- 
rusznika. O ile ten nie działał w ciągu 2 minut, wolno 
było użyć korby, za co wóz otrzymywał punkty kar- 
ne, W razie zaś rozruszen'a silnika przy pomocy roz- 
rusznika w czasie krótszym niż 20 sekund, wóz otrzy- 
mywał 1 punkt dodatni. 

Dla określenia dodatnej lub ujemnej danego wo- 
zu, ułożony został osobny regulamin kar i nagród 
w postaci punktów karnych (ujemnych) i punktów do- 
datnich. Ciekawy ten regulamin opiewał jak niżej: 

START: za rozruszenie silnika starterem w ciągu 
20 sek, — 1 р. dod.; za rozruszenie silnika korbą — 
10 p. kar. O ile rozruszenie silnika trwało dłużej jak 
2 minuty, za każdą napoczętą ponad 2 minuty minu- 
tę — 1 p. kar. 

W DRODZE: za przekroczenie maximalnej szyb- 
kości średniej 60 klm/godz. na ебар'е — 5 р. k; za 
każdą minutę opóźnienia na etapie - 1 p. К. 

NAPRAWY I REPERACJE: za zerwanie plom- 
by — З р. k; za użycie obcych narzędzi do reperacji 

- 50 p. k.; za obcą pomoc — 100 p. k.; za każdą nad- 
poczętą minutę naprawy w czasie drogi — pół pk: 
za dolewanie wody w drodze — 10 р. k.; za narusze- 
nie plomby na głównych częściach samochodu, z wy- 
jątkiem resoru — 100 p. k. 
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PRÓBY: próba szybkości górskiej: każde 3% przy- 
spieszenia — 1 p, dod., każde 3% opóźnienia —- 1 p. 
k.; próba wytrzymałości: przyspieszenie dopuszczalne 
jest tylko do 15% od wyznaczonego minimum Za 
każde 1% przyspieszenia wóz otrzymuje 2 р. dod., za 
opóźnienia do 10%, za każdy 1% — 1 p. k.; próba 
szybkości płaskiej: za każde 3% przyspieszenia 1 p. 
dod., to samo za opóźnienie. 

Oprócz tego, przy oględzinach technicznych, za 
każde uszkodzenie samochodu lub n'esprawne działa- 
nie hamulców, reflektorów, startera, przewidziane 
były punkty karne. 

Klasyfikacja ogólna następuje dopiero po ustale” 
niu różnicy punktów karnych z dodatniemi. Maszyny. 
które uzyskały w ten sposób najwiekszą ilość punk- 
tów dodatnich mają prawo do nagrody. 

Pragnąc więc wypełnić wszystkie przytoczone wa- 
runki i przejechać całą trasę raidu bez punktów kar- 
nych, każdy kierowca musiał przygotować swoją ma- 
szynę ponad wszelkie wymagania i zaopatrzyć się na 
drogę we wszystkie przybory, któreby mu pozwoliły 
dokonać reperacji w dozwolonym czasie, własnemi 
narzędziami. Oprócz teśo proszę sobie wyobrazić iak 
te maszyny, które ukończyły raid bez punktów kar- 
nych, były przygotowane do drogi, jeśli w czasie prze- 
jazdu 3000 klm karburator nie potrzebował przeczy- 
szczenia, świeca nie potrzebowała zamiany ani też 2а- 
dna inna część silnika pod maską 'nie potrzebowała 
najmniejszej poprawki. Okazuje się więc, że motor 


LISTA MASZYN UCZESTNICZĄCYCH W RAIDZIE. 


Я Litraż 
з DEE і kate- | Zespoly Kierowcy 
қ; Ма ушту ког]а 
z = — - 
1 „Steyr” C . 4.890 G. Zang! 
2 „Chysler* Я (72702 a W. Krzeczkowski 
3 „Austro-Daimler*| D. 2.999 R A. Potocki ` 
4 „Austro-Daimler" | D.2.999 |)fabrycz- Е. Dzierliński 
5 „Austro-Daimler*"| 0. 2.999 || пу Н. Liefeldt 
6 „Bugatti“ D. 2.992 B. Fruhling ` 
7 „Stetysz" D. 2700 St. Tyszkiewicz 
8 „Stetysz” D. 2.700 St. Gorzeński 
i L. Nowicki 
9 „Lancia“ | D. 2.570 | J. Grabowski 
10 lancia“ р. 9.570 St. Zawadzki ) 
11 „Bugatti D. 2.300 St. Szwarcsztajn 
12 „Whippet“ D. 2.150 Р. Вивсһап ` 
14 „Renault D. 2.120 JE жя 
| i W,Karasiewicz 
15]  „Ansaldo*  |E. 1.848 | WŁ. Starkel 
EE E E 
еуг 218 . Betaqu 
18 Steyr“ F. 1.495 EA H. Schönfeld 
19, ТОРЕШ F. 1.495 || ny W. Żukowski 
20 „Steyr“ 4 F. 1.495 | Fr Linning 
21 „Renault“ F. 1.476 [| Zespół M. Barthes 
22 „Renault Е. 1.476 fabrycz- І. Courtin _ 
23 „Renault“ F. 1.476 | пу Z, Tłuchowski 
24 „Tatra“ G. 1.038 W. Rychter 
25 „Tatra“ G. 1.038 E. Kuczewski 
е (бл сіна 
) іа 10, espó . Шапо 
28 Fam С. 0.990 К рг! Z. Rahnenfeld 
29 „Еіаё“ С. 0.990 | пу W. Perczyński 


Oprócz zespołów wymienionych wyżej, pp.: H. Liefeldt, 
J Grabowski і St. Tyszkiewicz, stanowili zespół klubowy 
Automobilklubu Polski, а рр. В. Frühling, St. Szwarcstajn 
i T. Winnicki — zespół Krakowskiego Klubu Aut. 


PER Z Е. G LĄ OS АМ CH OD 


Wojsko zawsze i wszędzie służy bezinteresowną choć nie zawsze docenianą 
pomocą. Od lewej do prawej: kpt, Owczarski, por. Eymont i por. Kacperski. 


Na fotografji na prawo—pierwsza kierowczyni na raidach. 


OWY 


i" MQ 7-0 885 Zuo We. 


Automobilklubu Polski pani Lunning na Steyrze. 


może być przygotowany do drogi w sposób idealny, 
а od kierowcy tyłko zależy utrzymać бо w drodze 
w odpowiednim porządku, 


UCZESTNICY RAIDU. 


Na VII międzynarodowy raid Automobilklubu 
zgłosiło się ogółem 29 maszyn, brało zaś udział w rai- 
dzie 28 maszyn. w tym 4 samochody kryte (karetki). 

Konkurencja fabryczna w tym raidzie była, jak 
nigdy, bardzo wielka, która wyraziła się nietylko 
w licznym udziale firm, lecz również w licznych ze- 
społach, które walczyły o palmę pierwszeństwa dla 
swoich maszyn. 

Główna walka miała się rozegrać między staremi 
współzawodnikami na polskim rynku: Austrodaimle- 
rami i Fiatami, z któremi poraz drugi do poważnej 
konkurencji stanęły Steyry, oraz poraz pierwszy Re- 
naulty, 

Bugatti, wobec swoich niskich podwozi zgóry były 
skazane na przegraną w obecnym raidzie. Polskie dro- 
gi i błota nie nadają się dla tych rasowych maszyn, 
względnie maszyny te nie nadają się na polskie drogi. 

Szczegółową listę maszyn uczestniczących w rai- 
dzie podaliśmy na poprzedniej stronicy. 


PRZEBIEG RAIDU 


Raid, należy przyznać, był piękny, emocjonujący 
i wielce pouczający, lecz również obfitujący w tak 
znaczną ilość wypadków i to poważnych, że w po- 
równaniu z innemi dotychczas odbytemi raidami, trze- 
ba go zaliczyć do najwięcej nieszczęśliwych, względ- 
nie do najwięcej... pechowych, 

Już bowiem na pierwszym etapie rozpoczęła się 
serja wypadków, 

Gruntownej defloracji.. uległy zmiejsca trzy ma- 
szyny: „Whippet“ niezrównanego Pawła Bitschana, 
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któremu podobno zaszkodził swoim pechowym wyglą- 
dem b. kolega szkolny a zarazem przedstawiciel... pra- 
sy. „Pech“ chciał, że ,Whippet” wyrżnął w kamień, 
czy też kamień wyrżnął „Whippeta”, dość, że karter 
pękł, сіма wyciekła i maszyna stała się niezdolną do 
dalszej samodzielnej jazdy. 

Drugi wypadek zaszedł z Tadeuszem Winnickim. 
któremu jego „Bugatti“ odmówił posłuszeństwa. Za- 
wór nie funkcjonował, Zmiana zaworu, którego nie by- 
ło pod ręką, zresztą kara 100 punktów i 1. д, skłoniła 
kierowcę do wycofania się z dalszej konkurencji. 

Trzeci poważny wypadek to wytopienie panewek 
u „Tatry' p. Kuczewskiego. Oczywiście zamiana.. 
срса pomoc, 100 р, k., spóźnienie na etap — przekre” 
śliło jakiekolwiek szanse tej maszyny, co skłoniło kie- 
rowcę do wycofania maszyny z raidu, 

Inny wypadek, należący do t. z. nieszczęśliwych, 
wydarzył się tylko „Renaultowi' Korybut-Daszkie- 
wicza, który wymijając transportowego „Steyra' 
wpadł do rowu z szybkością 70 klm na godzinę, Skoń- 
czyło się na oponach. Wypadek ten jednakże zawa- 
żył poważnie na dalszej sprawności maszyny, 

Inne maszyny etap ten ukończyły szczęliwie, po- 
za niewielkiemi reperacjami w drodze niektórych, co 
ze względu na zakaz reperacji, połączone było z punk- 
tami karnemi, Ponieważ reperacje takie, ze względu 
na warunki raidu, mogą być dla niejednego młodego 
automobilisty wielce pouczające, a zarazem dające 
obraz przebiegu raidu oraz stopień przygotowania 
maszyny i kierowcy do tak poważnego wysiłku jakim 
jest jazda raidowa, przytoczę tutaj wszystkie repera- 
cje, jakie były dokonywane w drodze. 

Więc Nr. 24 — Tatra W. Rychtera potrzebowała 
zmiany dźwigni popychacza. Nie dziwię się temu. 
Któż rusza na raid, na maszynie, która odbyła już 
zgóra 190.000 Кіт, ten na takie niespodzianki winien 
być zgóry przygotowany. 


PRZEGLĄD 


SAMOCHODOWY 


KOM 1001 ОУС ҮК WÓ WW 


Renault" Korybut-Daszkiewicza — przeczyszcza- 
nie karburatora, to samo , Renault” Z. Tłuchowskie- 
бо, Oprócz tego p. Daszkiewicz miał tak wielki luz 
w kierownicy, że wypadki, jakie spotykały jego ma- 
szynę na każdym prawie etapie, przypisać należy te- 
mu defektowi. Jeden ze Stetyszów -— czyścił świece, 
zaś „Ansaldo“ p. Starkla wymagało założenia kabla, 
czego zręczny mechanik dokonał bez podniesienia 
maski, Wywołało to taka sensację w uczestnikach 
raidu, że każdy biegł pytać jak to się robi? 


Drugi etap z Druskienik do Łucka zakończył się 
tylko jednym poważnym wypadkiem, t. j. grunto- 
wnem rozbiciem ,Renaulta” Nr. 23, którym sterował 
Francuz Léon Courtin. Maszyna mijając w kurzaw:e 
inną silniejszą maszynę i pragnąc ją prześcignąć wpa- 
dła na konie, przerzuciła jednego z nich przez ma- 
szynę, potłukła szpetnie konia, ten znowu kontrolera 
kpt. Pawlucia, no i sama siadła w głębokim rowie po- 
rozbijana i popękana, Tutaj jednak okazało się. że 
, Renult" tem jest wygodny, iż mając chłodnicę za sil- 
nikiem, mało ją naraża na niebezpieczeństwo rozbi- 
cia lub uszkodzenia, To też, aczkolwiek z obcą pomo- 
cą і ze straszliwą pozycją karnych punktów, maszy- 
na dotarła do Łucka. 

Większą reperację miał „Ansaldo“, gdyż musiał 
zmieniać łożyska kół przednich, „Stetysz”* Nr. 8 mu- 
siał lutować chłodnicę, Zrobił to własnemi siłami, 
oczywiście było i dolewanie wody. „Renault' р, Dasz- 
kiewicza miał poprawkę w skrzynce przekładniowej. 
a Renault" 22-gi reperował karburator, również соб 
tam z pakunkiem w głowicy było niewyraźnie i świece 
nawalały, 


Trzeci etap z Łucka do Jaremcza stał pod zna- 
kiem reperacyj dość poważnych, lecz z wypadkami 
narazie było koniec. Oczywiście z wyjątkiem p. Dasz- 
kiewicza, którego „renówka”* znowu siadła w rowie 
i dopiero przy obcej pomocy (czytaj 100 p. k.) wydo- 
była się na drogę. Był to ten sławny odcinek błota od 
Dubna do Brodów. Tutaj również tańczyły kankana 
„Bugatti“ p. Friillinga і Szwarcsztajna; siedziała „re~ 
nówka“ Nr. 21 i „ADR” Nr, 4 Dzierlińskiego. Pod- 
ciągano również hamulce па 14-tce, „Stetysz“ dole- 
wał wody, poprawiał hamulec i reperował sygnał. 
Lecz największej reperacji musiał dokonać „Renault“ 
Nr. 21 Francuza Barthes'a, któremu wskutek zbyt 
gwałtownego hamowania na zakrętach przekręcił się 
bęben hamulcowy, Dopiero to była robota. Prawie pięć 
godzin pracował wytrwały Francuz, lecz własnemi 
narzędziami i własną pracą defekt poprawił, spóźnił 
się па etap і 124 p. karne złapał, 

Na tym etapie doszła nas maszyna p. Kuczewskie- 
go idąca poza konkursem. Również „Ansaldo“ i „Re- 
nault“ Courtina, odbywały dalszą podróż pozakon- 
kursem, Inne maszyny dotarły do miejsca postoju 
w zupełnym porządku. 


Bech" prześladował jednak raid dalej, Na eta- 
pie czwartym, z Jaremcza do Truskawca, ,,Lancia” 
p. Zawadzkiego, pędzona nadmierną szybkością i tem- 
peramentem. doskonałego zresztą kierowcy, wskutek 
straszl' wego deszczu, oślizgłej drogi, wpada pod Bu- 
czaczem па stos kamieni, potem na słup i staje się 
niezdolną do dalszej drogi. Osada, choć potłuczona 
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i podrapana, lecz wyszła naogół z tego wypadku 
szczęśliwie, 

Kilka innych maszyn miało tylko nieznaczne re- 
peracje: „Stetysz” Nr. 7 zmieniał świece, Nr. 8 czy- 
Ścił karburator, ,Bugatti' Nr. 11 — zakładał spa- 
dający kabel. 

Truskawcu dopędził nas Bitschan na swoim 
„„Whippecie” i szedł dalej poza konkursem. 

Inne maszyny dochodziły do mety bez punktów 

karnych. 


Następny etap z Truskawca do Krynicy przyniósł 
nam tylko jeden wypadek zresztą widocznie kon ecz- 
ny. Pan Daszkiewicz siadł znowu w rowie pod Dżu- 
rowem. Oczywiście znowu obca pomoc. obce narzę- 
dzia, ale widocznie maszyna ta mimo chęci kierowcy 
uparcie dążyła do ukończenia raidu, gdyż do miejsca 
postoju przybyła szczęśliwie i następnego dnia ru- 
szyła dalej. Inne maszyny miały pomniejsze wypadki 
i to nie z winy kierowcy. Tak więc „АРК“ p. Роісс- 
kiego upatrzył sobie kupę kam епі, na którą zresztą 
Бе? szkody dla siebie właz i zlazł o własnych siłach 
Lancia p. Grabowskiego znowu „dotknęła' błotników 
АРК-а p. Liefelda, gdy się mijali na wąskiej drodze 
pod Rymanowem, Że to Włoch niecierpi Niemca to wia- 
domo, ale żeby się aż maszyny z tego powodu kopały, 
to widzę poraz pierwszy, „Bugatti“ — Friihllinga, mu- 
siał przymocowywać kable i zmieniać świece. ,Ste- 
tysze' dolewały wody (Nr. 7), zmieniały świece i tak 
jak na każdym etapie 8-ka, jakoby z powodu nieczy- 
stej benzyny ,Polminu', przeczyszczała karburator. 

Najgorzej się jednak spisała p. Franciszka Liin- 
ning na swoim „Steyrze' Nr. 20, która aż dwie godzi- 
ny musiała rozruszać swój motor i dopiero z pomocą 
obca zdołała бо w ruch wptowadzić, Potem zgubiła 
drogę. Jednem słowem przepadła 114 karnych 
punktów jak ulał... 


W Krynicy jeden dzień postoju i całkowitego wy- 
poczynku. Niejeden wypoczął, niejeden się jeszcze 
więcej zmęczył, W każdym razie ruszył z Krynicy 
dalej i nie oparł sę aż dopiero w Busku. Podrodze 
mieliśmy wyścig górski na Kocierzy, ale o tem niżej. 
Wypadków nie było. Odbył się tylko pożar „Bugattie- 
бо” p. Friihlinga, co spowodowało wycofanie się tej 
groźnej 8-mio cylindrowej maszyny z konkursu. Ogień 
się zaczął od karburatora i przeniósł się na zbiornik 
z benzyną, Buda nadpłonęła, lecz motor podobno oca- 
lał, Pasażerowie też, 

Na tym etapie wycofał sę również Szwarcsztajn 
na swoim półwyścigowym „Bugattim”, ponieważ jak 
fama niesie, był bardzo blisko Krakowa skąd pocho- 
dzi, a powtóre złamał resor pod Olkuszem. „Stetysz” 
Nr. 7 dolewał wody. Ten drugi „Tyszkiewicz nato- 
miast miał ciągłego pecha z karburatorem, którege 
ciągle czyścił i ciągle w niego dmuchał. 

Betakowi na Steyrze Nr. 17 obluzowały się śruby 
przy rurce oliwnej, a Renault Nr. 21 przeczyszczał 
jakoby gniazda kablowe(?). Inne maszyny jak cacka, 
tylko trochę zabłocone, przybyły do Buska. 


Na siódmym i ostatnim etapie z Buska do War- 
szawy wypadków ani większych reperacyj nie było. 
Mieliśmy zato dwie próby: „pseudo-wytrzymałości” 
i szybkości płaskiej, o czem zresztą niżej. 


PRZEGL А „В 


SAMOCHODOWY 


Р Ai KE OC V Kal O W V 


Reperacje dla porządku podaję: „Stetyszowi” re- 
sor przedni nakiwał, „Renault“ p. Daszkiewicza po- 
trzebował reperacji przy skrzynce przekładniowej. 
a Renault Nr. 21 przeczyszczał czy też zakładał no- 
we świece, 

Tyle o reperacjach karalnych. Defekty niekaral- 
ne jak gumy wymagały osobnego studjum: zreszią 
nie wszyscy pp. kontrolerzy notowali defekty ,„dętko- 
уе”. Rekord reperacji gum osiągnął „Chrysler“ р. 
Krzeczkowskiego. Ма 5-tym etapie zmontował ich 
aż 7. Wypadków po trzy i po 4-ry była też znaczna 
ilość. Dziwna rzecz: „Stetysze' miały najmniejszą 
ilość defektów gumowych. Widocznie polskie drogi 
i polskie gwoździe oszczędzały polskiego kon- 
struktora, : 

Najbiedniejszy przy montowaniu gum Бу! Szwarc- 
sztajn. Jego Bugatti przystosowany do wyścigów, 
miał opony w ten sposób zmontowane, że dla zdjęcia 
gumy z koła trzeba było rozśrubować a potem zaśru- 
bować kilkadziesiąt śrubek, Dziękuję... widziałem 
tę robotę. Katorga, nie przyjemność. 


Jak wiadomo, każda maszyna rozpoczynając etap 
musiała obowiązkowo rozruszyć silnik, elektrycznym 
rozrusznikiem. Nie zawsze i nie wszystkim się to 
udawało, mimo, że każdy pragnął zarobić punkt do- 
datni lub przynajmniej wyjść na zero... albo dwa, 

Korby zamiast rozrusznika używali podczas trwa- 
nia raidu, co kosztewało za każde użycie 10 p. k., na- 
stępujące maszyny: 

„Stetysz' Nr. 7 — jeden raz, „Stetysz* Nr. 8 
2 razy, „Lancia“ J. Grabowskiego — 1 raz, Korybut- 


"Таёта" Rychtera — 1 raz, „Tatra” Т, Koziańskie- 
бо — 2 razy. Їппе niewymienione maszyny miały 
rozruszniki w porządku. 


Ot i historja właściwa raidu skończona. Bóle 
i troski odpadły, a pozostały tylko próby szybkości 
górskiej i płaskiej, oraz „wytrzymałości”, а następ- 
nie ocena techniczna, z której każda maszyna wyj- 
dzie albo biała jak śnieg na górach, albo umorusana 
oceną ekspertów jak córka kominiarza, 

Ze swojej strony nadmienić muszę, że mimo bra- 
ku przygotowania niektórych maszyn do pomyślnego 
ukończenia raidu, większość samochodów była przy- 
gotowana poprostu wzorowo. 

Dość wspomnieć o Austro-Daimlerach, które były 
nawet zaopatrzone w „fartuszki' skórzane dla ochro- 
ny chłodnicy przed błotem. 

Godnym podkreślenia iest również fakt, że praw- 
dziwa rolę kierowcy od A do Zet pełnili tylko kie- 
rowcy samochodów dwuosobowych jak „Steyry“ 
i „Fiaty“. Тат kierowca, nie mając mechanika, czy- 
li t. zw. „ра]аКа do pomocy, musiał koło maszyny 
sam wszystko zrobić. Гц leży wyczyn sportowy 
znacznie większego znaczenia, niż kierowców innych 
maszyn, gdzie pomocnik zrobił wszystko a „szef“ wo- 
zu trzymał tylko kierownicę, łapał gwoździe i na eta- 
pie szedł spać. 


PRÓBY I BADANIA TECHNICZNE. 


Tak zwane „próby“ w raidach samochodowych 
Automobilklubu Polski, są to konkursy, w których 


Daszkiewicz — 6 razy, panna Liinning — 2 razy, każda maszyna musi wykazać, w zależności od rodzaju 
Way АХ К. І P R O В 
Próba Próba Próba Próba Bada- 
< szybkošci górskiej szybkości płaskiej szybkości płaskiej wytrzymałości nie 
2 Matka 2 Кіт. z miejsca — 1 Кіт. start lotny — I klm. 17 klm. techn. 
8 samochodu czas czas |punkty|| czas czas |punkty|| czas czas |punkty|| czas czas punkte 
ra przepi-| osiąg- | +dod. |przepi-| osiąg- | --dod. |przepi-| osiąg- | -|-dod. |рггері-| osiąg- | -|-dod, ||p.kar. 
sowy | nięty |—-karn.| sowy | nięty |—karn.| sowy | nięty |—karn.| sowy | nięty | —kar. 
| | 
1 „Steyer“ 240” |212,07” 6 51,4” | 41,81” |. -- 6 3427 | 30.91” | +3 ІЗ 1696" | -|-30 0 
2 | „Chrysler* 240” |236,85” | -|- 1 || 51,4” | 46,78” |--3 ШО? | 35,505 0 4 1935” | 4-30 |— 5 
3 | „А.-Раїш!ег“ | 29,2» |220,74”| -|- 8!/„ || 69” 46,45” | -|- 8'/,|| 41,4” | 35,2” --5 2150” | 1453" | --30 0 
2172 и 39,4 |241,10” | -|- 5 бо" | 52,96” |-- 5 | жым” | 36,65” | --% ў 1350" | -|-30 0 
І o ўў 3'9,4 |2'10,97* | -|-10'/ą || 69” 42,43 | 1-107, || 51,4” | 30,4” -|- 9 й 1%15' | 5-30 0 
7 „Stetysz" 39,4 15715,19” —52 62” 63,64” | — 89] 41,4 | 49,18” | —6 F 1656” | -+30 0 
8 z 39,4” |5'37,99"” —56 62” 68,78” | — Biel 41,4” | 49,65” | —7 г 1756” | 4-30 |-8 
9 „Lancia“ 294” |2'98,47”|-- 7 62” 45,65" |+ 9 41,4” | 33,66” 6 Е 1556” | + 30 0 
11 „Bugatti“ 302 ТӨӨ” — == = | = = = == — -- - — 
12 „Whippet“ Д [Ў == -- — — — - — == 
14 „Renault“ 298” 138» -146 62” 60,75 |--1 41,4” | 46,98 | — А1, Я 1821” | 4-30 |—19 
16 „Bugatti“ 404” |229" — 76,6” | 50,68 -- 50,79 | 36,0” - = = - 
17 „Steyer“ ETTE E А, 57,97” [-- 8 f 46,30” | --з | 2x25” | 1659” | -|-30 0 
18 ” o 2'47,7” | -F10!/, ў SI ll o 39,26” | +-71/, n 17'20” | --30 0 
59 Ӯ 47 |3070” туи 4-7 Қа» 617118 8 43,23” | +5 А 17'55” | 4-30 | — 15 
20 А » 1305'15”| -+ 8 й 62,34” | 4 6 й 49,22" | 41 à 16'03” | +30 [--5 
21 | „Renault“ 22 (|73270 222 А 62,90” | + 6 Е 50,99” 0 > 1707” | 4-30 |— 15 
22 ` ЖӨТЕЛ TO er 65,45” | -L 5 ү 51,34” 0 > 1711” | 4-30 |- 100 
24 „Tatra“ w36” |531” | — 61/ || 83,7” | 62,20” | -- 41, | 55,4” | 59,84” | -- 21/,|| 9615" | 2026” | -+30 0 
25 R а... |2759 68711 А GKŻ, = З 53,80” 
26 г , |5108” | — 4 3 69,91” | -|- 51/ z 56,87" | --1 ` 1853” | - 30 0 
97 „Fiat“ » amaz 1 93. 1, 52,42 SET І, 40,97” | 8a „ |171" | 4-30 0 
28 | 5 » |89179 ЫЕ я 54,49 e Да | тыр 18'01” | - 30 0 
| 29 d н iyi EU 5961” | --121/,|| » 407% | --9 М 1842" 30 0 | 
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| № са PUENTE TY 
кз ёк. SAMOCHÓD SEN ы Ee 4 Чү Suma punktów 
KI OW уу AE БИ rów | Dodatnie Karne 
| 
оо о Fiat 27 | G 4900» |, ЕТЫ а + 67 1, 
H. hr. Schónteld mw. Steyr 18 F 1,495 + 65,89 -- 65,89 
Н. Liefeldt . . . . .| Austro-Daimler 5 Жор 2,999 -- 65,84 + 65,84 
Z. Rahnenfeld d Fiat |“ ОВ” аа 0,990 + 67 =- 2 + 65 
W. Perczyński. | Fiat yk 20 G 0,990 + 69 d + 63 
A. hr. Potocki ; Austro-Daimler 3 | BD 2,999 + 59 + 59 
Ch. Betaque . Steyr Шы RZE 1,495 + 50,91 -+ 50.91 
E. Dzierlinski Austro-Daimler 4 р 2,999 -- 50,69 + 50,69 
С. Zamgl . . Steyr 1 c 4,890 + 51 - 3 1; + 17 1 
J Grabowski Lan ia 9 D 2,570 + 57 — 14 + 43 
W. Zukowski Steyr 19 |E 1,495 | ++ 54 ==, PW 
T. Koziański . Tatra 26 G 1,038 | -- 38 1, 101% е en 
W. Bechter . . . Tatra Эў аб 1,038 | + 36 Ч 59 -- eg 
W. Krzeczkowski . Р Chrysler ЭЖ JE 4,775 + 38 1/5 162 — 1231% 
St. Gorzeński- Ostroróg | | 
еол Nowicki о =n. Stetysz 8 D 2,700 | + 31 — 167 — 136 
16 Z. Skarbek-Tłuchowski. Renault 22 F KO | +6 38 "WT ҮН — 136 1); 
17 St. hr. Tyszkiewicz . Stetysz 7 D 2,700 | + 31 — 263 1% — 232 1 
ТЕР а Ор К. | Steyr 20 F 1,495 | — 48 — 353 — 305 
19 M. ‘Barthès. mó. 1.2 | Renault 21 F 1,476 + 40 = 452 — 419 
20 R. Korybut-Daszkiewicz 
і W. Karasiewicz . . . | Renault 14 D 2,120 + 31 — 1045 у — 101% 1/5 


UWAGA: Ukończyli raid poza konkursem W. Starkel — Ausaldo, Nr. rajdowy 


wy 23, E. Kuczewski — Tatra Nr. rajdowy 25. 


próby, swoją szybkość, elastyczność, lub też wytrzy- 
małość, 

W raidzie, który opisujemy, regulamin przewidy- 
wał trzy próby, a właściwie nawet cztery, 

„Próba szybkości górskiej“, polegająca na prze- 
byciu odcinka drogi długości 2 klm. z rozbiegiem 300 
mtr., położonego na zboczach mocno stromej богу 
Kocież, pod Andrychowem, gdzie każdy samochód 
miał wyznaczoną minimalną szybkość z jaką prze- 
strzeń tą przebyć musiał, Przyczem za każde 3% przy- 
spieszenia otrzymywał 1 punkt dodatni, za opóźnienie 
w tym samym stosunku 1 punkt ujemny, Przekrocze- 
nie jednak 30% opóźnienia karane było dodatkowo 
30 p. k. 

„Próba szybkości płaskiej, start z miejsca”, na 
przestrzeni 1 klm. odbyła się na doskonałej drodze 
pod Raszynem. Warunki takie same jak dla „próby 
E E 3% przyspieszenia — 1 р. d., odwrotnie -- 
1 р. Е. 

„Próba szybkości płaskiej ze startu lotnego", rów- 
nież na przestrzeni 1 klm, Warunki te same. Próba 
odbyła się również pod Raszynem, 

Wreszcie „próba wytrzymałości" miała się odbyć 
na przestrzeni 30 Кіт. „złej drogi" przy następują- 
cych warunkach: jeśli czas zużyty na odbycie tej pró- 
by różnić się będzie od czasu przewidzianego regula- 
minem raidu. to: zyski do 15% będą liczone jako 2 p. 
dodatnie za każdy 1%. Zyski przekraczające 15% nie 
będą uwzględniane. W stosunku do opóźnień, to: 
opóźnienia do 10% liczone będą jako 2 p. k. za każdy 
1% opóźnienia, powyżej 10% liczyć się będzie po 4 p. 
k. za każdy 1% opóźnienia. 

О ile próby szybkości górskiej i płaskiej były już 
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45, L. Courtin — Renault Nr. rajdo- 


wypróbowane na poprzednich raidach i mają swoje 
zastosowanie praktyczne, o tyle t. z. „próba wytrzy- 
małości' zaprojektowana poraz pierwszy na VII rai- 
dize nie udała się zupełnie i nie przyniosła spodzie 
wanych skutków, Moim zdaniem, próba tego rodzaju 
dokonywana być winna naprawdę na złej drodze, jeśli 
się ma nazywać próbą wytrzymałości, czyli próbą po- 
łamania wozu, lub próby takiej wykonywać wogóle 
nie należy, 

Próba, o której mowa odbyła się pod Stopnicą, na 
odcinku drogi wcale nie gorszej od drogi na innych 
odcinkach, na których spotykaliśmy szczególnie w Ma- 
łopolsce drogi znacznie gorsze, niż odcinek wybrany 
na „próbę', Pozatem odcinek nie liczył 30 Кіт. jak 
mówi regulamin, lecz tylko 17 klm. Oczywiście ma- 
szyny na tem skorzystały, ponieważ nie było samocho- 
du, któryby się bez żadnego dła siebie ryzyka nie 
„оки! na tej próbie. Nie było maszyny, któraby nie 
uzyskała punktów dodatnich. Szybkość średnia na 
17 klm. obowiązywała: dla najsilniejszych wozów po 
50 klm/godz., dla maszyn od 2 do Ит. — 48 klm/godz., 
dla „Steyrów* i „Renaultów po 43 klm/godz., dla 
„Tatr” i „Fiatów' ро 40 klm/godz, Wcale więc nieza- 
straszające szybkości, 

Badanie techniczne wozów po odbyciu prób pole- 
gało na oględzinach samochodu, ocenie braków, uszko. 
dzeń, a przedewszystkiem na stwierdzeniu oplombo- 
wania, sprawności hamulców, rozrusznika, biegów, in- 
stalacji elektrycznej, resorów i innych części samo- 
chodu. 

Należy przyznać, że badanie to wypadło naogół 
dodatnio. Z maszyn, które ukończyły raid w konkur- 
sie, tylko jedna Nr. 22 „Renówka” p. Tłuchowskiego 
miała zerwaną plombę z głowicy. 


Р E P: IG L-A D FS ACM OSC 


Inne maszyny zlapaly punkty karne za pomniejsze 
braki, a mianowicie: 

„Chrysler” Nr. 2 za niedziałanie latrki tylnej. 

„Stetysz' Nr. 8 za pęknięcie 2 lag przedniego re- 
soru, 

„Renówka” p. Daszkiewicza za rozrusznik, błotni- 
ki і za pęknięte pióro resorowe. 

„Steyr“ p. Żukowskiego miał złamane pióro pra- 
wego resoru. 

„Ѕіеует" Nr. 20 — brak tylnego światła. 

„Renówka” Nr. 21 za błotnik pogięty i urwaną bu- 
dę. Pozostałe maszyny, jak wyszły tak i przyszły bez 
defektu. 

Wynik więc wspaniały. Byłby oczywiście gorszy, 
gdyby „próba wytrzymałości" odbyła się istotnie na 
prawdziwie złej drodze. 

Dla zorjentowania czytelnika w różnicach dodat- 
nich i ujemnych jakie każda maszyna osiągnęła na 
tych próbach, podajemy tablicę ilustrującą wyczyn 
każdej maszyny. 


ZWYCIĘSCY I NAGRODY. 


Nad wszelkie spodziewanie zwyciężyły w tym tru- 
dnym raidzie w walce pojedyńczej maszyny o małym 
litrażu, małej wadze i wogóle wozy małe. 

Zwyciężyły „Fiaty”. 

Zawodowy kierowca, Włoch С. ILLIANO, osiągnął 
największą ilość punktów dodatnich w wyniku osta- 
tecznym i stał się przezto zwycięscą VII międzynaro- 
dowego raidu Automobilklubu Polski. 

Drugie miejsce zajął „Steyr” austrjaka Н. 
Schónfelda, który tylkc o niewielki ułamek punktu 
uzyskał Il-gie miejsce przed wielokrotnym mistrzem 
ra'dów samochodowych Н. Liefeldem, zdobywającym 
miejsce ІП-сіе. Potem idą znowu dwa „Fiaty”, z któ- 
rych p. Perczyńskiego zdobył największą ilość punk- 
tów dodatnich, bo 69. Osiągnięcie І-бо miejsca zepsuły 
mu punkty karne w ilości 6-ciu. 

Pierwsze miejsce w zespołach fabrycznych uzyska- 


ły jednakże bezkonkurencyjnie Austro - Daimlery, 


HODOWY 


7% MOT O CY A TŁ „Od 


przychodząc wszystkie trzy bez jakichkolwiek punktów 
karnych. 

7, zespołów klubowych pierwsze miejsce zdobył 
„team“ Automobilklubu Polski w składzie: Н. Lie- 
feld, St, Tyszkiewicz i 7, Grabowski. 

Tablica „Klasyfikacji ogólnej“ objaśni czytelnika 
o kolejności każdego samochodu, oraz o ogólnej ilości 
punktów dodatnich i karnych, uzyskanych w raidzie, 


ЕУ 


Przez następne dwa dni, ро raidzie, pracowały 
komisje i JURY, które w dn'u 19 czerwca na uroczy- 
stem zebraniu wszystkich uczestników VII raidu w Au- 
tomobilklubie Polski ogłosiło protokuł. Po odczytaniu 
protokułu nastąpiło rozdanie nagród. 

Nagrody wyrażały się w cennych puharach srebr- 
nych i w rzeźbach z bronzu wielkiej wartości arty- 
stycznej. 

Dodać należy, że nagród było dużo i podział ich 
był tak szczęśliwie dokonany, że zawiedzionych, lub 
niezadowolonych — nie było. 


Henryk Królikowski-Muszkiet. 


ZAPOWIEDZI. 


Dnia 19 sierpnia odbędzie się po raz drugi na szo- 
sie do Morskiego Oka wyścig górski zwany „Wyści- 
giem Tatrzańskim", organizowany przez Krakowski 
Klub Automobilowy. 

Wyścig ten ze względu na trudny teren і ze wzglę- 
du na mistrzów kierownicy będzie niezwykle ciekawy 
jako zawody „par exellence“ sportowe. 

Kto zna zapał, z jakim К. К. A. przygotowuje się 
do tego wyścigu, ten nie może wątpić we wspaniałe po- 
wodzenie imprezy. 

Artystycznie i z wielkim nakładem wydany pro- 
spekt wyścigu jest zapowiedzią jak będą zorganizowa- 
ne same zawody. 


Tegoroczny raid obfitował w wypadki. 
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(kres pierwszych obrotów silnika samochodowego 


Pod określeniem tem rozumiem okres „życia” sil- 
nka poczynając od chwili zakończenia montażu, aż 
do chwili uznania go za odpowiedni do oddania do 
użytku w ręce klijenta. 

Okres ten i zakres czynności przemysłowych pod- 
czas niego wykonywanych, waha się w bardzo szero- 
kich granicach w zależności od stopnia „arystokra- 
tyzmu'” silnika, jego przeznaczenia, przyjętych za- 
sad produkcji i zbytu objektów. 

Zasadniczo, w okresie tym każdy silnik winien 
być poddany tak zwanemu doceraniu i próbom kwa- 
lfikacy jnym. 

Docieranie silnika poleśa na tem, że silnik po za- 
kończeniu montażu sprzęga się wałem napędowym 
bądź od transmisji, bądź też od specjałnego motoru 
elektrycznego, dzięki czemu wszystkie ruchome czę- 
ści silnika wprawiane są w ruch. Cel docierania sil- 
ników, to wzajemne dopasowanie się (dotarcie się) 
powierzchni trących się w warunkach ich rzeczywi- 
stej współpracy, oraz wykrycie części wadliwie lub 
zbyt ciasno spasowanych, Zasadniczo sam proces 
docierania odbywa się w następujący sposób. Z do- 
cieranego silnika, w celu oszczędności energji napę- 
dowej, wykręca się świece, względnie otwiera się kur- 
ki sprężenia. Napełnia się zbiorniki do oleju ole- 
jem tak, by obfite olejenie wszystkich części było 
w zupełności zapewnione. Poczem sprzęga se silnik 
z napędem, który wprowadza w ruch wał korbowy 
z szybkością od 600 — 800 obrotów na minutę. Czas 
procesu docierania zależny jest od wyników jakie 
podczas tej operacji wykaże silnik. Miarą spraw- 
ności mechanizmu silnika są tu: stopień cichości pra- 
cy silnika i stopień rozgrzewania się poszczególnych 
jego części i oleju. Oczywiście, że ujawnienie się 
wszelkich stuków i zgrzytów podczas tych „pierw- 
szych obrotów silnika" z punktu go dyskwalifikuje 
do czasu wykrycia i usunięcia powodów tej anor- 
rualności w jego pracy, W większości wypadków 
są to powody błahe, polegające np. na wadliwej re- 
gulacji popychaczy zaworów, niedokręcen'u jakiej- 
kolwiek śruby zmocowującej i t. p. Defekty takie 
przeważnie usuwa się na miejscu, nie zdejmując sil- 
nika z instalacji do docierania. Ujawnienie się ,Па- 
łasów bardziej podejrzanych wymaga oczywiście już 
częściowej lub niekiedy całkowitej rozbiórki silnika, 
t. j. zdjęcia go z instalacji i odesłania do specjalnej 
brygady korekcyjnej, О ile pod względem „,dźwię- 
комут silnik zachowuje się normalnie to nadal о 
sprawności jego stanu pod względem zupełnego do- 
pasowania się części, sądzimy według stopnia roz- 
śrzewania się. 

Normalny przebieg operacji docierania dla silni- 
ka normalnego, t. j. z odpowiednio dobranych części. 
c'asno ѕраѕомапебо, przebiega jak niżej. W okresie 
pierwszych 2 — 3 godzin silnik rozgrzewa się b. sil- 
nie, za kryterjum służy przeważnie dotyk ręką i stan, 
względnie temperatura oleju. W okresie tym należy 
bacznie zwracać uwagę na oliwienie poszczególnych 
części silnika i dolewać świeżego oleju do bardziej 
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rozgrzanych, tak np. do prowadnic i popychaczy za- 
worów, cylindrów, karteru і t. 4, Za kryterjum do- 
stateczności „dotarcia się silnika" przyjmuje się pe- 
wien spadek tej maksymalnej temperatury poszcze- 
gólnych jego części i ustalenie się jego mniej-więcej 
w granicach możliwości wytrzymania ręki na danej 
części. Przeciętnie okres docierania silnika trwa od 
3--6 godzn, nie rzadko jednak są wypadki, w któ- 
rych okres ten przeciąga się ponad 24 i więcej go- 
dzin, zanim np. jakaś panewka wału rozrządczego 
lub t. p. nie przestanie „gorączkować” i od czasu do 
czasu charakterystycznym świzdem dopominać się 
świeżego zimnego oleju. Okoliczność ta spowodowa- 
na jest tem, że jednak pomimo stosowania ścisłych 
tolerancji wymiarów poszczególnych części i jedna- 
kowych metod montażu, różnice w stopniu ciasności 
spasowania poszczególnych silników 5а dość znaczne. 
Różnice te powstają przedewszystkiem na tle wypad- 
kowego doboru poszczególnych części. Np. otwór o 
maksymalnym otworze, a wałek lub czop o minimal- 
rej średnicy dadzą spasowanie luźn'ejsze, niż otwór 
o minimalnym wymiarze z wałkiem o wymiarze ma- 
ksymalnym. Pozatem sam montaż, t. |. docisk po- 
szczególnych części łączonych, może być silniejszy 
lub słabszy. Wreszcie anormalne rozgrzewanie się 
silnika może być również spowodowane przez wykrzy- 
wianie się poszczególnych części, które były siłą pro- 
stowane po obróbce termicznej. W przeciwieństwie 
do tej złośliwej, utajonej przyczyny. progresywne 
rozgrzewanie się silnika, dyskwalitikujące бо już pod- 
czas tej próby może być spowodowane przyczynami 
znacznie prostszemi, Np. zatkan'em się przewodów 
do oleju wiórami, niedostateczną ilością oleju w sil- 
niku i w konsekwencji zatarciem niektórych części, 
Zasadniczo każdy w ten lub w inny sposób defektu- 
jący silnik, nie powinien iść dalej, zan'm przyczyna 
anormalności nie zastanie usuniętą. Tolerowane je- 
dynie być może pewne ogólne ciaśniejsze spasowa- 
nie, wyrażające się w większem rozgrzewaniu się silni- 
ka, nie powodującem jednak ani zacinania się, ani 
zącierania się części ruchomych. 

Urządzenie fabrycznej instalacji 
silników przedstawia się jak niżej, 

Cały szereg silników napędzany jest tu za po- 
średnictwem wspólnego wału napędowego od elektro- 
motoru, lub od ogólnej transmisji. Każdy zaś z do- 
cieranych silników połączony ze specjalnym wałkiem, 
napędzanym przez pas, i może być za pośrednictwem 
specjalnego urządzenia sprzęgany lub wyprzęgany. 
Dzięki temu urządzeniu ostatnia panewka nie jest 
anormalnie obciążona; każdy silnik może być nieza- 
leżnie od innych włączany lub wyłączany. W wy- 
padku zaś zatarcia się któregokolwiek z doc'eranych 
slników, następuje samoczynne jego wyłączenie się 
wskutek spadnięcia pasa. 

Zasadę docierania silnika na z'mno, t. |. zasadę 
zupełnego dopasowania szęści ze sobą pracujących 
już w zmontowanym silniku za pośrednictwem napę- 
dzania go od innego źródła energji, uważać należy 


do docierania 


P R Z Е С І А Р 


SAMOCHODOWY 


I MOTOCYKLOWY 


za prawidłowszą, tak z punktu widzenia pierwszej 
kontroli stanu silnika. jak też z punktu stopniowego 
dopasowania się części z najmniejszem ryzykiem 
uszkodzenia ich wskutek zatarcia. Sposób ten jednak 
jest drogim, wymagającym dużo czasu i w wypadku 
np. znaczniejszej ilości typów produkowanych silni- 
ków, kłopotliwy jest ze względu na wynikające kom- 
plikacje z różnych wymiarów tych silników, co szcze- 
gólnie utrudnia ich łatwe ustawianie i sprzęganie па 
stacji do docierania. Ta ostatnia okoliczność szcze- 
gólnie dotkliwie daje się odczuć w większych war- 
sztatach reparacynvch dokonywujących t. zw. rege- 
neracje samochodów. Zakłady bowiem tego rodzaju 
z samego swego założenia muszą być przystosowane 
do możności operowania  jaknajróżnorodniejszemi 
objektami, Zakres zaś wykonywanych prac jest bar- 
dzo zbliżonym do produkcji fabrycznej, z tą jednak 
różnicą, że granice tolerancji poszczególnych obra- 
bianych części muszą być tu szersze. Silnik, który 
z dodatnim wynikiem przeszedł operację docierania 
się, zasadniczo powinien być poddany próbie pracy 
już o własnych siłach na specjalnej stacji próbnej. 

Próba ta ma na celu sprawdzenie czy pod wzślę- 
dem mocy i ekonomiczności silnik odpowiada sta- 
wianym wymaganiom. 

Próba ta dokonuje się na jednym z ogólnie zna- 
nych aparatów, służących specjalnie do tego celu. 
A mianowicie wahającej się dynamo- maszynie, 
względnie hamulcu hydraulicznym „Froud'a”. Oba 
te aparatv pozwalają na zmianę obciążenia silnika 
i na mierzenie wielkości momentu obrotowego i ilości 
obrotów. Pozatem taka stacja próbna posiada za- 
zwyczaj urządzenie pozwalające na dokonywnie ści- 
słych pomiarów zużycia benzyny, a czasami i urzą- 
dzenia pozwalające badać i stopień rozgrzewania się 
silnika podczas pracy. Osiąga się to przez mierze- 
nie temperatury wody (wchodzącej i wychodzącej 
z silnika) i przy pomocy wodomierza umieszczonego 
na dopływie lub odpływie wody. 

Zasadniczo przebieś prób tego rodzaju odbywa 
się jak niżej. 

Po wmontowaniu silnika na taką stację próbną, 
próbuje się poczatkowo elastyczność jego pracy 
zwiększając parokrotnie ilość obrotów od minimum 
do maximum. Osiąga się to albo przez manipulacię 
dopływem mieszanki i „zapalaniem” przy nieznacz- 
nem średniem obciążeniu silnika, lub odwrotnie. zmie- 
niając przy całkowitym dopływie mieszanki obciąże- 
nie silnika od maximum do biegu jałowego. Upew- 
niwszy się tym sposobem, że karburacja, zapalenie, 
ustawienie i regulacja zaworów jest w należytym 
porządku, silnik poddaje się właściwej próbie. Ртб- 
ba ta zasadniczo polega na tem, że bada się moc, zu- 
życie benzyny i stopień rozgrzewania się silnika pod- 
czas paru jego charakterystycznych regime'ów. Np. 
przy obrotach niskich, odpowiadających m. w. таху- 
malnemu momentowi obrotowemu. przy maxymalnej 
mocy i na 2—3 regime'ach pośrednich, Nader po- 
żytecznem jest wykreślać odrazu krzywą mocy i zu- 
życia benzyny. Przy posiadaniu odpowiednich tablic. 
nie nastręcza to trudności, natomiast charakter otrzy- 
manych krzywych wyrażnie wskazuje па wiarogod- 
ność otrzymanych pomiarów, dając objektywną ocenę 
pracy silnika. W fabrycznej praktyce jednak, wy- 
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żej podany przebieg stosowany jest jedynie w wy- 
padkach wykonywania obstalunków specjalnych. 
Przy próbach dokonywanych „dla siebie”, zazwyczaj 
wystarczającym jest jeden pomiar mocy, przy śred- 
nich obrotach, oraz sprawdzenie pracy przy obrotach 
odpowiadających maximalnej mocy. 

Stopień rozgrzewania się silnika określa się przy- 
tem przeważnie na dotyk, względnie przez pomiar 
temperatury oleju w karterze silnika (dopuszczalne 
m. w. do 90 st. С.). Za kryterjum przy ocenie wyni- 
ków tych prób, przyjmuje się charakter pracy silni- 
ka, jego moc. zużycie benzyny i stopień rozgrzewania 
się, Jednocześnie sprawdza się szczelność poszcze- 
gólnych przewodów, połączeń Ша wody i oleju. Czę- 
sto bowiem zdarza się, że defekty tega rodzaju ujaw- 
niają się dopiero teraz, t. j. przy warunkach pracy, 
zbliżonych do warunków pracy na samochodzie. 

Zasadniczo jest to już ostatnia próba silnika, ja- 
ko takowego, po której zostaje on albo zakwalifiko- 
wany do wmontowania do podwozia, albo zostaje 
zwrócony do poprawki. Niektóre firmy po dokona- 
niu próby silnika na hamulcu, niezależnie od otrzyma- 
nych wyników, rozbierają go i dopiero, o ile zosta- 
nie stwierdzony niewzbudzający wątpliwości stan 
wszystkich jego części, zmontowują go z powrotem. 
poddają krótkiej próbie na hamulcu, poczem dopiero 
trafia on na podwozie, Nie bacząc na to, iż próba па 
bamulcu jest już ostatnią, nie jest niezbędnem, by 
podczas niej silnik wskazał już maximum mocy. Nie 
bacząc bowiem na przebycie operacji docierania i pró- 
by na hamulcu, silnik może bvć jeszcze .,ciasny" i do- 
piero do należytego stopnia dopasowania się poszcze- 
gólnych części, dojdzie po przebycu pierwszych pa- 
ruset kilometrów. Zauważywszv powyższe mimowo- 
li nasuwa się pytanie. Co jest korzystniejszem, czy 
ciasne pasowanie poszcześólnych części, czy też luz- 
niejsze. przy którem silnik nie jest narażony na za- 
tarcie się i prócz tego jest w stanie wykazać maximum 
mocy? Oczywiście, że pasowanie luźniejsze, przy 
którem silnik nie jest narażony na zafarcie sie i prócz 
teso odrazu daje pełną тос, — wydaje się lepszem. 
Byłoby tak w rzeczywistości. gdyby powierzchnie 
trących się części, пр, panewek, tłoków, trzonów za- 
worów i popychaczy, bvły rzeczywiście idealn'e 
gładkie. W rzeczywistości nawet t, z. ргесугуіпіе 
wykonane części posiadają pewne niedokładności. Np. 
wgniecenia noża tokarskieso lub бгуга. ieżeli do te- 
бо dodamy jeszcze nieuniknione niedokładności. wv- 
nikłe przy montażu, — to oczywistem bedzie, że 
w pierwszym okresie pracy przvlesanie do s'ebie trą- 
cych się części całemi powierzchniami będzie bardzo 
wątpliwem. 

Otóż, przy pasowaniu ciasnem wszystkie te nie- 
dokładności powierzchni ścierają sie w pierwszym 
okresie pracy silnika, poczem już takie nowierzchnie 
ze startemi nierównościami przyleśajac do siebie już 
dużą powierzchnią zachowują dostateczną ciasność 
pasowania. 

Silnik zaś zmontowany z nowych cześci luźniej 
(normalnie z punktu widzenia danej chwili) pomimo 
to, że naraz'e da wyniki lepsze, jednak zużyje sie 
prędzej, Wvnika to stad. że po starciu się wyżej 
wspomnianych nierówności powierzchni, powierzchnie 
te będą teraz już pasować do siebie zbyt luźno, w kon- 
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sekwencji czego będą miały miejsca drgania i ude- 
rzenia, powodujące prędsze zużywanie się części sil- 
nika, 

Po próbie na hamulcu, jak powiedziane było wy- 
żej, silnik zakwalifikowuje się do ustawienia na pod- 
woziu. Lecz tu w niektórych wypadkach nie kończy 
się jeszcze jego okres prób. Teraz zostaje on już 
próbowany wraz z podwoziem, nikiedy na specjalnej 
stacji próbnej i następnie na drodze. 


Próby mają za cel п'е tylko sprawdzenie pracy 
silnika, lecz już całego podwozia. Próby te w za- 
leżności od jakości samochodu trwają od paru do 
paruset klm., zanim wreszcie samochód zostanie u- 
znany za zupełnie pewnym do oddania go w ręce kli- 
jenta. Niestety jednak, takie zupełnie pewne samo- 
chody dostępne są dla bardzo ograniczonej ilości kli- 
jentów, gdyż wskazany wyżej zakres prób oczywiście 
znacznie podnosi koszt samochodu i dlatego uzasad- 
nionym być może jedynie w zastosowaniu do samo- 
chodów droższych, wykonywanych na specjalne za- 
mówienie. W wypadku zaś 1. zw. samochodów ryn- 
kowych, w których kwestja ceny odgrywa dominu- 
jącą rolę, nieracjonalnem byłoby przeprowadzenie 
wszystkich wyżej wyszczególnionych prób w ich sze- 
rokim zakresie. W zestawieniu do samochodów tej 
kategorji, próby te noszą wyłącznie cechy prób kwa- 
lifikacyjnych i są zredukowane do minimum, Docie- 
ranie często nie jest zupełnie dokonywane, natomiast 
próba na stacji hamulcowej zamieniona jest próbą 
(często paro minutową) na stacji próbnei, przyczem 

„w celu oszczędności, silnik zasila się nie benzyną, 
lecz gazem świetlnym za pośrednictwem specjalnego 
karburatora. 


Próba drogowa redukuje się często do 1 — 2 klm, 
poczem samochód już może być wydanym klijento- 
wi. Oczywiście zasada taka może być stosowana pod 
warunkiem ścisłej, ujętej w wązkie normy, toleran- 
cji wymiarów produkcji poszczególnych części i dy- 
scyplinowanego montażu poszczególnych zespołów. 
Czy system ten jest gorszym od klasycznego sposo- 
bu przytoczonego wyżej, powiedzieć trudno. Pozwa- 
la on kosztem nieznacznego uszczuplenia pewności 
działania samochodu w okresie pierwszych paruset 
Кіт. jego pracy, obniżyć dość znacznie koszta pro- 
dukcji przez wyeliminowanie całego szeregu kosztow- 
nych operacyj, jakiemi niewątpliwie są wyżej wy- 
szczególnione próby. System ten jest stosowany co- 
raz szerzej przez przemysł amerykański. który dzi- 
siaj śmiało uważać można za pioniera w dziedzinie 
autotnobilizmu. Przypuszczać więc można, że pod 
warunkiem pewnej wyrozumiałości ze strony klijen- 
teli, polegającej głównie na niewymaganiu odrazu 
maximalnej wydajności od silnika, jest on racjonal- 
niejszym od systemu przeciążoneśo nadmiarem prób. 
Dogodniej bowiem jest i dla klijenteli i dla produ- 
centa, wyzyskać do pracy produkcyjnej te pierwszych 
parę godz'n „życia” silnika і paręset klm. pracy sa- 
mochodu, eksploatujac go pieczołowiciej w tym 
pierwszym okresie, niż opłacać koszta próby całej 
produkcji, w obawie, że pewien procent może posia- 
dać ukryte defekta. 

W. Radliński. 
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Wszelkie rodzaje i gatunki dróg znajdujemy na terenie doświadczalnym, który zajmuje powierzchnię 1245 akrów. 


Według statystycznych danych 
artykuły pierwszej potrzeby w Sta- 
nach Zjednoczonych ogromnie po 
wojnie zdrożały — z wyjątkiem 
samochodów, które są dziś tańsze, 
niż były przed wojną. Jakość oraz 
wartość praktyczna samochodu 
podniosła się prawie trzykrotnie w 
porównaniu z samochodem z cza- 
sów przedwojennych, a cena jego 
znacznie sę obniżyła. Fakt ten 
tłómaczy się głównie tem, iż sa- 
mochód dzisiejszy jest rezultatem 
nagromadzonego w ciągu całego 
szeregu lat dośw'adczenia. które 
pozwala dać lepszą rzecz za tań- 
sze pieniądze. 

Przemysł samochodowy należy 
dzisiaj do kategorji wielkiego prze- 
mysłu, lecz żaden z wielkich prze- 
mysłów nie rozwinął się do tak 
clbrzymich rozmiarów, opierając 
się na podstawie zaledwie kilku 
zasadniczych faktów, jak przemysł 
samochodowy. Jeżeli przemysł 
ten ma rozwijać się w dalszym cią- 
gu w tem samem tempie, to musi 
posiadać więcej ścisłych danych, 
dotyczących materjałów, konstruk- 


cji, dzałania samochodu w róż 
nych okolicznościach, etc. Dane te 
nie mogą zależeć od przypadku, 


-lub opierać się na domysłach, lecz 


winny być oparte na faktach i ści- 
šle naukowo zbadane. W celu gro- 
madzenia w ten sposób danych Ge- 
neral Motors Corporation, wielki 
m'ędzynarodowy koncern samocho- 
dowy, założył przed czteroma la- 
ty t. zw. teren doświadczalny (pro- 
ving ground), gdzie samochody róż- 
nych marek i typów poddawane są 
ustawicznym próbom. 

Teren ten zajmuje obszar 1245 
akrów i położony jest w równej 
odległości od poszczególnych fa- 
bryk samochodowych General Mo- 
tors, Na terenie tym znajdują się 
wszelkiego rodzaju drogi — od nai- 
gorszych do najlepszych. Drogi 
te idą przez równiny i przez góry: 
są proste i kręte; asfaltowe, be- 
tonowe, równe i wyboiste; suche i 
błotniste, kamieniste i wysypane 
żwirem. Na drogach tych znajdu- 
ją się baseny z wodą, by móc 
stwierdzić jak zachowuje się sa- 
mochód w wodze. Jednem sło- 
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wem, niema takiej drogi na świe- 
cie, jakiej nie możnaby znaleźć na 
terenie doświadczalnym. 

Na terenie tym wzniesiono cały 
szereg budynków dla inżyn erów. 
robotników oraz cały szereg gara- 
ży i stacji obsługi w poszczegól- 
nych punktach. 

Na terenie doświadczalnym prze- 
prowadzane są stale naukowe ba- 
dania samochodów w takich wa- 
runkach, które pozwalają na prze- 
prowadzenie porównań. Wszystkie 
wyniki badań, przeprowadzanych 
pod k'erownictwem Komitetu Tech- 
nicznego, złożonego z inżynierów 
specjalistów. są bardzo skrupulat- 
nie notowane i na podstawie tych 
danych sporządzone są wykresy 
i statystyki Badania te mają na 
celu stwierdzenie, jak тасһому- 
wać się będze samochód, skoro 
zostanie oddany do rąk nabyw- 
cy. 
Dawniej próbv te odbywały się 
na drogach publicznych i dlatego 
przeprowadzenie ściśle naukowych 
badań nie było możliwe, albowiem 
nie można było dokonać dwóch 
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prób w warunkach identycznych. 
Zależało to od mniejszego lub 
większego ruchu kołowego, od sta- 
nu drogi, który b. często się zmie- 
niał, od siły i kierunku wiatru i 
t d. Lecz dzisiaj, dzięki istnieniu 
terenu doświadczalnego, powstanie 
którego zawdzięczać należy іпісја- 
tywie, przedsiębiorczości i fundu- 
szom General Motors, charakter 
przypadkowości został zupełnie wy- 
eliminowany, 


Jak się odbywają próby. 


Próby samochodów odbywają 
się cały okrągły rok dniem i no- 
cą, w różnych warunkach atmosfe- 
rycznych, na różnego rodzaju dro- 
gach.  Przedewszystkiem podda- 
wane są próbom samochody no- 
wych modeli. Jeśli samochód wy- 
trzyma najcięższe próby z dobrym 
skutkiem, wówczas przystępuje 
się do masowej produkcji, z któ- 
rej kilkadziesiąt wozów zatrzymu- 
je się dla dalszych prób. Pozatem, 
dokonywane są próby z samocho- 
dami, pochodzącemi z obcych fa- 
bryk, tak, że żaden wynalazek w 
dziedzinie budowy samochodów 
nie jest obcy inżyn erom General 
Motors. Jak intensywnie prowa- 
dzone są te próby, to widać z na- 
siępujących cyfr: ilość przebytych 
mil na terenie doświadczalnym wy- 
nosi w ciągu miesiąca 350,000, czy- 
h 4,000.000 mil w ciągu roku. 

Każdy samochód, który przyby- 
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Przy pomocy wozu dynamometrycznego badana jest moc samochodu. 


wa па leren doświadczalny, pod- 
dawany jest b. ściśle pomiarom. 
Wszelkie jego specyfikacje są u- 
wzślędnione. Każda cząstka mo- 
toru, podwozia, jak również i karo- 
serja są |bardzo szczegółowo Һа- 
dane, mierzone i notowane tak, 
że nic nie jest nieznane inżynie- 
rom, którzy przeprowadzają do- 
świadczenia, Skoro tylko badania 
i pomiary zostały ukończone, sa- 
mochód staje się przedmiotem 
prób, które dokonywane są w ten 
sposób, jak gdyby samochód znaj- 
dował się w rękach właściciela. 
Po pierwszem stadjum próby, kie- 


Komitet techniczny, przeglądający wyniki badań. 
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dy samochód przebył 2000 mil, na- 
stępuje drugie stadjum, które po- 
lega na rozebraniu i poddaniu 
szczegółowym pomiarom wszyst- 
kich części, poczem samochód znów 
wraca na drogi terenu doświad- 
czalnego. 

Osólna liczba prób składa się 
z 136 doświadczeń, które obejmują 
liczne badan a wydajności, wytrzy- 
małości, komfortu i wyglądu ze- 
wnętrznego. Każda z tych prób 
odbywa się w ściśle określonych 
warunkach, a wyniki podlegaja 
bardzo skrupulatnemu i metodycz- 
nemu rejestrowaniu, N. p. do mie- 
rzenia szybkości używany jest 
specjalny aparat,  Wzrastanie i 
zmniejszanie się szybkości, zuży- 
cie paliwa, działanie hamulców, 
wysiłek potrzebny do operowania 
kierownicą etc, są między innemi 
przedmiotem b. ścisłych prób i ba- 
dań. 

Po przeprowadzeniu tych prób 
samochód powraca znów na drogi 
terenu doświadczalnego, gdzie w 
dalszym ciągu używany jest do 
jazdy tak, jak gdyby używał go 
sam właściciel, a więc stosowane 
jest min mum i maximum szybko- 
ści na odpowiednich drogach. Z 
chwilą gdy licznik pokaże 5000 
mil, samochód ponownie staje się 
objektem całego szeregu badań, 
wyniki których są b, skrupulatnie 
notowane. Próby te przeprowadza- 
ne są po każdem przebycu 5000 
mil i dopiero po przebyciu 25.000 
mil samochód uważany jest (ko 
ostatecznie wypróbowany. (Р.с, и..) 


Szkolenie praktykantów w Zakładach Forda 


odbywa się w najlepszych higienicznych warunkach, 


Oto, co czytamy w tygodniku Ford News w spra- 
wie zawodowego wykształcenia młodzieży: 

Jeśli przemysł chce się dalej rozwijać, musi wcią- 
Баб młodzież do swych szeregów. Zakłady Forda 
kształcą u siebie praktykamtów, ale nie w tem zna- 
czeniu, by zrobić z nich robotników pracujących me- 
chanicznie, Henryk Ford jest rzecznikiem praktyczne- 
go wykształcenia, о którem moźna powiedzieć „nau- 
ka władania ręką i rozumem“. W ciągu jedenastu 
ubiegłych lat tordowska szkoła zawodowa działała 
pod tym hasłem, lecz z rozrostem zakładów szkoła 
nie była w stanie zaspokoić ogromnego zapottzebowa- 
nia wyszkolonych ludzi i Ford musiał przejść w szko- 
leniu swych przyszłych pracowników na system 
uczni-praktykantów, zmodernizowany odpowiednio do 
nowoczesnych wymagań zawodowego wykształcenia. 

Nauka przez odbywane praktyki okazała się naj- 
lepszą formą praktycznego i użyteczneśgo wykształce- 
nia. Od czasu średniowiecznych cechów do dni dzi- 
siejszych praktyka była jednym z najwaźniejszych 
środków wykształcenia chłopca i przygotowania go 
do spotkania realnych zagadnień źycia, 

W przemyśle szkoła praktykantów uczy chłopca 
specjalnego zawodu ii jednocześnie daje mu dostatecz- 
ne wykształcenie ogólne. W zawodach wolnych sy- 
stem praktykowania przetrwał dotychczas. By zo- 
stać np. lekarzem student musi odbyć odpowiednią 
naukę teoretyczną i wtedy, zanim zostanie samodzel- 
nym, musi odbyć określoną praktykę jako asystent. 

Szkoły Forda prowadzone są z tą zasadą, źe wy- 
szkolenie ręki do poźytecznej pracy jest równie po- 
trzebne, jak rozwijanie umysłowych zdolności jed- 
nostki, 

Chłopcy z tordowskiej szkoły zawodowej są w spe- 
cjalnie dogodnych warunkach, bo od chwili wstąpie- 
niu do szkoły mają moźność spróbować kaźdą pracę 
i poznać do czego mają powołanie. 


Po dwóch tygodniach pracy warsztatowej, która 


przy pomocy nowoczesnych narzędzi następuje ty- 
dzień nauki szkolnej tak dobranej, by uczeń mógł 
zrozumieć zasady pracy warsztatowej i by mógł roz- 
szerzyć zakres swych zainteresowań. 

Od chwili wstąpienia do szkoły chłopak otrzymuje 
pewne wynagrodzenie, które jest mu wypiacane dwa 
razy na miesiąc i wystarcza na jego utrzymanie, 

Jak tylko chłopiec rozpoczyna kurs, musi odrazu 

pracować starannie, jednocześnie odpowiada za utrzy- 
manie swej pracy i całego otoczenia w czystości i po- 
rządku, 
‚ Akuratność we wszystkiem co robi, stanowi trze- 
cią naukę, którą musi opanować, a gdy nabierze pew- 
ności siebie, przystępuje do opanowania elementu 
szybkości. Marnotrawstwo materjału, zarówno jak 
trwonienie czasu to dwie przeszkody do powodzenia 
zarówno przedsiębiorstwa jak jednostki. Dlatego 
teź uczniowie przyzwyczajani są do roboty tak, by 
każdy ruch był użyteczny. Prowadzi to do zmniej- 
szenia fizycznego wysiłku i do zwiększenśa wydaj- 
ności. 

Aby chłopiec mógł znać nieco i inne zawody, daje 
mu sie możność razmaitej roboty. Co trzeci tydzień 
uczniowie spędzają na nauce w klasie, gdzie pod kie- 
rownictwem nauczycieli uczą stę, nie tylko teorji 
i praktyki swego zawodu, ale również poznają jego 
historyczny rozwój. Daje to uczniowi wszelką шо2- 
ność wyboru zawodu, w którym chce się on specjali- 
zować, 64у2 otrzymuje ogólne wykształcenie, które 
ma mu wskazać, w jakim kierunku winien pójść, 

Przez cały czas nauki chłopcu daje się odczuć, że 
winien on dopomagać do udoskonalania pracy, a nie 
tylko wykonywać, co kto inny wymyślił. Pragnienie 
nowych odkryć, ulepszanie sposobów i dążenie do 
lepszych wyników, — oto są przyczyny, które pchają 
naprzód człowieka do wydania z siebie największego 
wysiłku i wykonania najlepszej pracy. 


Z powodu zakończenia roku szkolnego w Miejskiej Szkole 
Dokształcającej Samochodowo-Lotniczej 


Szkoła Dokształcająca Samochodowo-Lotnicza zna. 
na jest naszym czytelnikom. Pisaliśmy o niej dość 
obszerhie w zeszłym roku, przytaczając krótką histo- 
rję jej rozwoju od jednej klasy, mieszczącej kilkuna- 
stu uczniów do 12-tu klas o przeszło czterystu ucza- 
cych się. 
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Ostatni rok szkolny wykazał dalszy postęp szkoły, 
a równocześnie wykazał cały szereś braków, z które- 
mi szkoła walczy. Chcielibyśmy, żeby wszyscy, którzy 
dążą do rozwoju autobilizmu w Polsce wiedzieli wła- 
śnie o tych brakach, bo od rozwoju szkolnictwa zawo- 
dowego zależy rzwój dalszy przemysłu, 
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Kierownik i twórca szkoły pułk. inż. Meyer wręcza dyplomy trzem.pierwszym uczniom z klasy samo- 
chodowej, lotniczej i mechanicznej. Za stołem władze szkolne i zaproszeni goście z Prezesem Automo- 
bilklubu hr. Raczyńskim na czele. 


Element, który uczęszcza do dokształcających 
szkół wieczorowych, to element całkiem specjalny, zu- 
pełnie różny od tego, który uczęszcza do szkół dzien- 
nych. Chłopiec, który cały dzień pracuje fizycznie, 
przychodzi do szkoły przemęczony. Wrażliwość jego 
jest przytępiona zarówno zmęczeniem, jak i całym 
szeregiem silnych wrażeń, jakich doznaje w fabryce, 
gdzie panuje zgiełk i hałas, W tych warunkach wykład 
wypowiedziany zwykłym głosem poprostu nie dociera 
do świadomości ucznia. Trzeba się uciekać do innych 
środków, które mogłyby zająć jego uwagę, Niezwykle 
pomocne są tu wrażenia wzrokowe i zjawiska nama- 
calne. Tablice barwne, wyraźne, kinematograł i zaję- 
cia praktyczne — oto najskuteczniejsze pomoce dla 
szkoły wieczorowej. Dzięki inicjatywie inż, Paszew- 
skiego i pomocy Centr. Warsztatów Samochodowych 
szkoła zaopatrzona jest w dość pokaźny komplet ta- 
blic zestawionych z głęboką znajomośicą nietylko wy- 
kładanego przedmiotu, ale i z równą znajomością słu 
chaczy, dla których są przeznaczone. Z kinemotogra- 
fem Szkoła Samochodowo-Lotnicza robiła już pewne 
doświadczenia. Z braku odpowiednich filmów nauko- 
wych, wyświetlano obrazy w czasie przerw i pomimo 
braku wszelkiej ilustracji dźwiękowej przekonano się, 
jak silnie absorbowały one uwagę uczniów. Pozostaje 
trzeci środek, to jest stosowanie zajęć praktycznych 
i doświadczeń. Jedne i drugie stosowane są w szkole 
w granicach możliwości, niestety te możliwości są do- 
tychczas nadzwyczaj ograniczone i pomoc zewnętrzna 
jest tu konieczna. Nie jesteśmy jeszcze w tych warun- 
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kach, by jeden zakład przemysłowy mógł wyposażyć 
szkołę, jak to się dzieje w Ameryce lub w Niemczech, 
gdzie zakłady Forda, zakłady Boscha lub zakłady 
Stocka szczycą się prowadzeniem wzoórowych szkół 
zawodowych. My musimy na razie zadowlić się iedną 
szkołą, która wspólnym wysiłkiem naszych zakładów 
i organizacyj przemysłowych samochodowych może 
stanąć na należytym poziomie, Piękny przykład w tym 
kierunku dał już Automobilklub Polski, fundując 
w Szkole Dokształcającej Samochodowo-Lotniczej au- 
dytorjum im. 5. p. Prezesa A. Р. St. Grodzkiego. Przy- 
kład ten czeka na naśladowców. 

Inną i całkiem odrębną sprawą jest sprawa wykła- 
dowców dla szkół dokształcających, Uczniom, którzy 
sami pracują w fabryce i mają już nie jedno doświad- 
czenie praktyczne, musi wykładać nauczyciel, który 
też sam pracuje w technice i dla którego zagadnienia 
nie dzielą się na teoretyczne i praktyczne. Lecz nau- 
czyciel taki przychodzi na wykład równie zmęczony 
jak uczeń, Tylko zapał i wiara w doniosłość pracy mo- 
że skłonić inżyniera, po całodziennej warsztatowej 
pracy do poświęcenia kilku godzin na wykład 
w szkole, 

Inne jeszcze zagadnienie specjalne to sprawa se- 
lekcji uczniów. W żadnej szkole chyba, jak w szkole 
wieczorowej niema tak różnorodnego materjału. Wyni- 
kają stąd znowu specjalne trudności dla wykładowcy, 
ale sprawą tą pragniemy zająć uwagę czytelników in- 
nym razem. 

K. W. 
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Dział 
Przemysłowo-Handlowy 


Dział len та na celu bliższe zapoznanie Czytelników 
„Przeglądu Samochodowego i Motocyklowego* 
z firmami samochodowemi, ich działalnością przemysłowo- 
handlową, oraz sposobami produkcji. 


TRADYCJA SAMOCHODÓW STUDEBAKER 


Sto lat upłynie wkrótce od chwili, gdy John М. 
Studebaker rozpoczął swą karjerę jako stelmach w nie- 
wielkiej kuźni, leżącej na szlaku ciągnących na zachód 
imigrantów. W owych czasach, gdy nietrwałość wozu 
oznaczała niemal śmierć dla jego posiadacza, wozy 
Studebakera zdobyły sobie ogólne uznanie ze względu 
na swą budowę, zapewniającą doskonałą równowagę. 
interes rozwijał się i wreszcie Studebaker przyjął do 
spółki swych czterech braci, Kuźnia rozrosła się do 
rozmiarów fabryki, w której wyprodukowane pojazdy 
cieszyły się niezwykłem wzięciem dzięki licznym za- 
letom, w ciągu dwóch pokoleń uważane za ostatni wy- 
raz techniki w tej dziedz'nie. 

Czas płynął, a z nim rozwijały się i doskonaliły 
środki komunikacji. Ideały jednak i duch postępu, 2а. 
szczepiony przez pierwszych pionierów pozostały te 
same. Przedsiębiorstwo Studebakera utorowało drogę 
automobilizmowi i samo z fabryki pojazdów przekształ- 
ciło się w wielkie zakłady przemysłowe, które dziś 
mają już sławę światową i których samochody zdo- 
były sobie wszystkie części świata, 


35 


Przychylna ocena, z jaką spotykają się samochody 
Studebaker w szerokich kołach publiczności dzięki 
swej wysokiej wartości, która przeszła już do trady- 
cji, stanowi najcenniejszą część aktywów firmy Stu- 
debaker i jest świadectwem wybitnego charakteru. ja- 
kim odznacza się wóz Studebaker. 


ж 

Zalety samochodów Studebaker już dawno nieobce 
były publiczności polskiej, to też doceniając znaczenie 
zasilenia rynku polskiego w wozy tej klasy, co Stude- 
baker, p. Leonard Jaroszewski oraz p. Mieczysław 
Loria, stworzyli spółkę p. f. ,„Studers' Sp, z ogr. odp. 
w Warszawie, która obięła generalne przedstawiciel- 
stwo samochodów Studebaker na centralną Polskę 
i otworzyła salon wystawowy samochodów w War- 
szawie przy ul. Fredry 4, 

Poświęcenie salonu dokonał w dniu 30 czerwca 
r. b. ksiądz prałat Kwiatkowski, witając w krótkiem 
przemówieniu nowopowstałą placówkę i widząc w niej 
jeszcze jeden przyczynek rozwoju automobilizmu 
w Polsce. 


PRZEGLĄD SAMO 
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Nowoczesne formy życia ekonomicznego, wyraża- 
jące się w dążeniu do masowej produkcji w przemy- 
śle, masowej sprzedaży w handlu, silnem współza- 
wodnictwie i dążeniu do usprawnienia obrotu handlo- 
wego zmuszają do całkowitego przystosowania wszyst- 
kich pomocniczych środków do wymagań dnia dzisiej- 
szego. Zagadnienie odpowiedniego zreorganizowania 
transportu towarów nabrało w związku z tem cech nie- 
zwykle palących, albowiem jest to właśnie dziedzina, 
w której braki dotychczasowego systemu najbardziej 
dają się we znaki, Stary konny aparat dostawczy lub 
posiłkowanie się specjalnemi firmami ekspedycyjne- 
mi nie dawało już oddawna pomyślnych rezultatów, 
wpływając hamująco na rozwój handlu i przemysłu 
Rozwijający się przemysł samochodowy usiłował za- 
radzić tym brakom, tworząc specjalny typ samoche- 
dów towarowych, które też szybko wyparły dotych- 
czasowy system transportów konnych. Tem niemniej 
jednak sprawa dostawy towarów nie znalazła w ten 
sposób całkowitego rozwiązania. Samochody towaro- 
we, kosztowne w nabyciu i drogie w eksploatacji, zna- 
lazły szerokie zastosowanie w masowym transporcie 
towarów, przy dostawie natomiast drobnych i lżej- 
szych przedmiotów pracowały wysoce nieekonomicz- 
nie. Zagadnienie, w jaki sposób należy zorganizować 
dostawę towarów o małej wadze i objętości poszcze- 
gólnych sztuk, bez konieczności wielkich inwestycyj 
jednorazowych i ponoszenia następnie nierentujących 
się kosztów eksploatacji, znalazło swe rozwiązanie do- 
piero z chwilą stworzenia typu wozu specjalnie do- 
stawczego, wyposażonego w ostatnie zdobycze techni- 
ki samochodowej, z małym ciężarem własnym. o dużej 
ładowności i nośności, 

Samochód trzykołowy MONOS, którego niewolno 
porównywać z żadnemi motocyklami towarowemi, od. 
powiadający całkowicie tym warunkom, czyni zadość 
wszystkim wymaganiom, stawianym dla tego typu wo- 
zów przez przemysł, handel, rzemiosło i rolnictwo, 


Podwdzie samochodu „Monos“. 
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Samochody dostawcze 


MONOS 


i stanowi doskonałe rozwiązanie tej ważnej dla roz- 
woju obrotu towarowego sprawy. 

Przemysł і handel w Polsce, w dążeniu do zmoder- 
nizowania swych placówek, muszą w najkrótszym cza- 
sie usprawnić swój aparat przewozowy, bez którego 
racjonalnego zorganizowania rozszerzenie wewnętrz- 
nego rynku zbytu jest nie do pomyślenia. Bogate do- 
świadczenie innych państw daje możość zastosowania 
tych środków transportów, które naprawde okazały 
się celowe 1 ekonomiczne, Dla dostawy towarów nie- 
masowych takim idealnym środkiem przewozowym 
jest samochód dostawczy MONOS, silny, ładowny, ta- 
ni — dlatego też jest on niezbędny dla każdego kupca 
i przemysłowca. 

ж ж ж 

Samochody MONOS zaopatrzone są уг pierwszo- 
rzędne silniki angielskie JAP, o mocy 8,5 KM, pojem- 
ności cylindrów 350 cm. sześc. Są to silniki zarówno 
trwałe, jak i oszczędne w eksploatacji: zużycie benzy- 
ny wynosi około 5 litrów na 100 kilometrów, a zużycie 
oliwy zaledwo 0,6 litra na sto km. Gwarantowana no- 
śność samochodów MONOS wynosi 500 kg. oprócz 
kierowcy. Nadwozia wykonywane są jako skrzynki lub 
platformy, bądź też jako nadwozia specjalne, których 
konstrukcja musi być związana z charakterem prze- 
wożonych towarów. — Normalny wymiar skrzynki 
z drzwiczkami z przodu i z podnoszonym dachem wy- 
nosi 1500 x 1200 X 800 mm. 


Samochody MONOS posiadają trzy przekładnie 
naprzód i jedną wstecz i mogą rozwijać szybkość 50 
km, na godzinę przy pełnem obciążeniu, Starannie dc- 
brane resory i gumy balonowe zapewniają doskonałe 
zawieszenie. 

# ж ж 

Wyłączne przedstawicielstwo samochodów dostaw- 
czych MONOS na Polskę і w. m. Gdańsk posiada fir- 
ma Leon BREGMAN w Warszawie. 


Samochód „Мопоз” z ksroserją skrzynkową. 


PRZ ЕС L A D 


SAMOCHODOWY 1 


PRAGA 


Najstarsza w Czechach 
Fabryka Samochodów 


MOTOCYKLOWY 


Praga — Mignon 19, KM. 


Charakterystycznemi cechami 
czeskiej produkcji samochodoweż 
są: odwaga i zaufanie do własnych 
konstrukcyjnych rozwiązań, pro- 
dukowanie wszystkich, mających 
zastosowanie typów samochodów, 
dobór doskonałych materjałów i 
dążenie do normalizacji, występu- 
jące szczególnie wyraźnie w pro- 
dukcji fabryki PRAGA, 

PRAGA produkuje obecnie czte- 
ry typy samochodów osobowych. 
Dwa czterocylindrowe, są to PIC- 
COLO 4/12 KM, ALFA 6/22 KM, 
jeden sześciocylindrowy MIGNON 
13/45 КМ і ośmiocylindrowy РКА- 
GA - GRAND 1760 KM. Do gru- 
py  czterocylindrowych zaliczyć 
jeszcze należy cztery typy samo- 
chodów ciężarowych о nośności: 
1 do 5-ciu ton, których to wobec 
braku miejsca opisywać nie jeste- 
śmy w stanie, 

Oprócz starannie zbadanych, 
pierwszorzędnych materjałów kon- 
strukcyjnych, które jak powiedzie- 
liśmy charakteryzują wogóle cze- 
ską konstrukcję, samochody PRA- 
GA odznaczają się doborem pierw- 
szorzędnych przyrządów pomocni- 
czych i akcesoryj: 

Zapalnie we wszystkich typach 
zapomocą aparatów BOSCHA od 
akumulatorów i prądnicy. 


Wszystkie typy posiadają kar- 
buratory ZENITH, przytem zarów- 
no  sześciocylindrowy MIGNON 
jak i ośmiocylindrowy GRAND za- 
opatrzone są każdy w dwa karbu- 
ratory celem lepszego i zupełnie 
równomiernego zasilania cylindrów 
mieszanką, 

Nie będziemy tu z braku miejsca 
zatrzymywali się nad szczegółami 
wykonania poszczególnych mecha- 
nizmów, w przekonaniu, że będzie- 


oddzielne studjum każdemu z tych 
ciekawych modeli, — zwrócimy 
tylko narazie uwagę czytelników 
na budowę karoserji, która jak 
wiadomo jest sławą czeskich sa- 
mochodów i nadaje im trwałość 
rzeczywiście bezkonkurencyjną. 
Wszystkie karoserie wykonane są 
z bardzo starannie wystszonego 
drzewa і okładane są blachą. 
Pierwszorzędne polakierowanie ze- 
wnętrzne, wykonane metodą Du- 
co, jest całkowicie odporne na wil- 
боб i posiada poprostu nieograni- 
czoną trwałość. Wykończenie i 
obicie wewnętrzne nie jest oczywi- 
ście jednakowe i zależy od tego 
czy karoserja jest otwarta, czy 
zamknięta, a także od przeznacze- 
та samochodu, W każdym razie, 
zarówno przy skromnem wykoń- 
czeniu małego czterocylindrowego, 
jak i przy luksusowych ośmiocylin- 
drowych gatunek użytych mater- 
jałów jest pierwszorzędny. Zreszta 
nic łatwiejszego jak się osobiście 
przekonać, 64у2 fabryka PRAGA 
jest reprezentowana w Warszawie 
przez Biuro Rolniczo-Techniczne 
inż. Stanisław Nawakowski, S. z o. 


my mogli w przyszłości poświęcić ~ o. przy ul. Kredytowej Nr. 4. 
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Praga — Piccolo Ze КМ. 
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„ЧКЧ 5”... 


WARSZAWA, SKIERNIEWICKA Nr. 27/29 


52 Шиш 11 Czerwca 1928 г. poświę- 
cona zastała pierwsza serja sa- 
mochodów „Ursus' w liczbie 50 


sztuk, przeznaczonych dla Armii. 


SAMOCHOD У 


ZE SKŁADU 


SILNIKI SPALINOWE 


Diesel'a, pół Diesel'a dwusuwne do mły- 
nów, elektrowni, fabryk, pomp it. d. 


ARMATURA 


do pary, gazu і wody—spec. dla cukrowni 


O "DF; Er e МҮ 


żeliwne, wysokowartościowe i metali pół- 
szlacnetnych: bronz, glin, białe metale ії. р. 


SPRZEDAŻ SILNIKÓW NA DŁUGOTERMINOWE SPŁATY 
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Motocyklem па Tourist- Гторћу do Cieszyna 


ku Motocyklowego na zawody, które ma- 
ją się tam odbyć jutro. Więc Matchless 
dostaje więcej gazu i widocznie, zrozu- 
móiawszy јак ważne ma do spelnienia za- 
danie, з może zachęcony słońcem, które 


Deszcz leje, jak z cebra. Ale, że posla- 
nowienie zapadło, więc wciągamy na sie- 
bie skórzane kurty, gumowe płaszcze. do 
Loch ładujemy zmiane bielizny, pubar 
(nagroda Р, Z. M.) і тарик jprzewie- 
szamy przez ramię i jazda. Matchless pra- 
cuje doskonale, moja poduszka na ba- 
gażniku zachęcająco uśmiecha się du 
mnie, więc ipo zabraniu oliwy i benzyny 
w parę minut jesteśmy za rogatkami War. 
szawy. Jedziemy па Mszczonów, 
człowiek strzela, a Pan Bag kule nosi: Po 
godzinie drogi zaczyna się nam coś nie po- 


dobać, szosa, jalkoś nieznajoma. Obawia- 


lecz 


шу się, że zmyliliśmy kierunek i zamiast 
przez Mszczonów, jedziemy przez Grójec. 
Tak też się i stało, Trasa siłą rzeczy zo- 
stała zmieniona; do Tomaszowa musimy 
jechać przez Nowe Miasto i 
Deszcz leje coraz silniej, Jedziemy dale;, 


Rzeczycę. 


przejeżdżamy Rzeczycę і ze świetnemi hu 
morami spożywając śniadanie pod jakąś 
stodołą, obliczamy. że do Tomaszowa nie- 
daleko, a Чат Бесігіету mogli przeczekać 
deszcz, ewentualnie nawet przenocować. 
Ale nie sądzonem nam było spokojnie do 
jechać do upragnionego Tomaszowa. Nor- 
malna nasza szosa kończy się. Wjeżdża: 
my na dziwny gatunek drogi nigdzie chy- 
ba nie spotykany, Czujemy, że Matchless 
zaczyna jakoś skakać і rzucać się na 
wszystkie stromy. Jedziemy ро porzecznie 
ułożnych belkach. lekiko przysypanych 
ziemią. Wzdłuż szosy” płyną cztery wart. 
kie potoki, Od czasu do czasu Matchless 
wykonuje gwałtowny skolk, czasem zapad, 
w otchłań półmetrową, a stale dokonuie 
nadzwyczajnych sztuk ekwi'ibrystycznych 
wraz z nami 4 jednak posuwa się naprzód. 
Со сһмШа włączamy drugi bieg, lub na 
wet pierwszy, со chwila zanurzamy się ро 
kostki w wodzie i błocie, żeby utrzyma” 
równowagę maszyny. Ale przyświeca mam 
nadzieja, że tego dobrego będzie kilometr, 
może trochę więcej. Lecz mie. Mijamy ja- 
Каб мліовісе. której nazwa jak na ironię 
zaczyna się ad „Królewskie... Przygod 
ny chłopek informuje nas, że „tej drogi 
to będzie jeszcze ze sześć kilometrów" 
Więc zacisnąwszy zęby, mocujemy się da- 


lej z ikulturą i cywilizacją okręgu Toma 
szowsikiiego. Ale. że wszystko ma swój ko- 
niec, więc i ta, niezapomniana dla nas 
droga musiała się skończyć. Przelatujeniy 
okok брайу i wpadamy do Tomaszowa 

resztkami benzynyn w baku. Pytamy 
o hotel. Powiadają пат, że najlepsza te- 
go rodzaju instytucja jest w rynku, a na- 
тума się Hotel Paryski. Co prawda, pa- 
ryskiego tam піс nie widzieliśmy ale po- 
Кӧј Ша nas, i miejsce dla maszyny (w kur- 
niku!) dostaliśmy. „Pan numerowy”, któ- 
ту jest jedyną żywą istotą w hotelu. krzą- 
ta sie koło nas i wypowiada dość zgryźli- 
we uwagi o pogodzie, motocyklach i tych, 
którym chce się na podobnym wehikule 
przenosić z miejsca ma miejsce, 

Na jdrugi dzień zbudziliśmy się wcze- 
śniie. Po zabraniu benzyny wyjeżdżamy na 
Piotrków, w fktórym jesteśmy za kilka- 
naście minut. Bierzemy oliwę, przy ogól- 
nem zbiegowisku. Robimy zdjęcie і jedzie- 
my dalej, Droga dosyć monotonna, szosa 
miejscami doskonała (widocznie tylko co 
poprawiona), miejscami niemożliwa, 
z dziurami takiemi, że cały motocykl za- 
pada się nieledwie. Obliczamy ilość kilo- 
metrów do ¡przebycia i konstatujemy, że 
przy odrobiinie wysiłku zdążymy do Cie- 
szyna przed zachodem słońca. Wogóle do 
Cieszyna musimy i zdążyć i dojechać, bo 
wieziemy ze sobą puhar Polskiego Związ- 


Przygotowania do drogi. 
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ra chwilę pokazalo swe upragnione obli- 
cze — rwie naprzód. Dojeżdżamy do Ja- 
nowa i niebawem wpadamy w przepiękne 
okolice, Po obydwu stronach szosy las 
i skały. Widoki nadzwyczajne, Podobno 
ma lo nosić nazwę polskiej Szwajcarji 
(chyba numer dwa!) W każdym razie 
konstatujemy że jeśli mielibyśmy zamiar 
urządzać parki narodwe na wzór Amery- 
kańskich parków nacjonalnych, to w oko- 
licach Janowa możemy łatwo znaleźć po- 
le do popisu. Ale to w przyszłości. Teraz 
zaś, jeśli ktoś chce odpocząć i fizycznie 
i moralnie, jeśli ktoś -lubi piekną napraw- 
de przyrodę, to niech pójdzie w nasze śla- 
dy, a mapewno długo będzie pamiętał 
wiłasny, polski zakątek o malowniczych 
i pięknych widokach, dający niezatarte 
wrażenia. 

Natomiast gorąco 
górnoślązkie zawodzą nasze nadzieje Od 
Będzina (i przed nim) jedziemy po pa- 
skudnych kocich łbach, dopiero Sosno- 
wiec, Katowice i nieduży kawałek szosy 
za Katowicami wprawiają nas w podziw. 
Matchless туле ро kostce śranitowe'. 
najwyższe pragnienie motocyklisty = 
zdołność „iść z wiatrem w zawody”, jesi 
zadowolone, Licznik wykazuje 110! 

Jedziemy przez Tychy, Pszczynę, Biel, 
sko. Szosy dość dobre. ale nie zachwy- 
сајасе zmowu talk bardzo. Za Bielskiem 
zaczyna się zjeżdżanie і wjeżdżanie na 
górki і to coraz większe ў coraz strom- 
sze i wreszcie około godziny szóstej wie- 
czór stajemy mzabłoceni i zakurzeni, na 
głównym placu Krlóewskiego miasta Cie- 
szyna. Mamy zgłosić się do koleg Po- 
lańslkiego, prezesa tutejszego kłubu mo- 
tacyklowego (A. Z, S. Cieszyn. sekcia 
motocyklowa]. W tym celu pytamy prze 
chodnia о ulicę Miarki. Ale okazuje się, 
że kolega Polański i wogóle studenterja 
cieszyńskka jest znaną przez wszystkich 
współobywarteli, Pan, którego zapytaliśmy 


oczekiwane szosv 


PRZE G L À D 


SAMOCHODOWY 1 


М G T IO C Y K w O W Y 


Б; N E ЕАС 


się, idzie do obok leżącego hotelu „Pod 
Jeleniem” 4 za chwilę jesteśmy gośćmi 
cieszyńskiego klubu. 

W miedzielę deszcz leje jak. z cebra, Co 
chwila przed naszemi oknami z hukiem 
i hałasem piekielnym przelatuje jakiś 
„zawodnik”. Moto-Guzzi spieszy wipo- 
pnrzek placu z кої. Kołaczkowskim, z czer- 
wonym numerem na plecach, parę Arieli 
z kol. kol. Polańskim i Drygasem (flegma 
godna podziwu), parę A. J. S., Indjanów 
(graty), Releight. Rudge, D. K. W. chto- 
dzone wodą etc, Powoli ў ту wygrzebuje- 
my się z łóżek i włożywszy skórę i gumo- 
we płaszcze, wyłazimy та plac przed ho- 
telem. ШЗ maszyn (pechowa cyfra) stoi 
w шай і moknie na deszczu. Zawodnicy 
rajcują, dzieląc się na dwa obozy: czy 
wobié touristtrophy, czy też odłożyć do 
lepszej pogody. Wreszcie odbiór maszyn 
dokonany, grupa zawodników, która bv- 
ła za zawadami widocznie лоіеѓуїа 
і wszyscy wyruszają па st odległy 
с cztery klm. od Cieszyna. vedziemy i my 
jakimś Steyrem, naładowanym tak, że 
szpilki weń wetknąć by się nie dało. Go 
dzina dwunasta. Zawody powinny się 
rozpocząć. Fotograf ustawia zawodnilków, 
manipuluje coś koło aparatu i zdawało- 
by się. że nic już mie stoi na przeszkodzie 
do mozpoczęcia, Alici przeszło! jeszcze 


NA RAID 


I WYŚCIG 


ŻĄDAJCIE 
WSZĘDZIE! 


trzy godziny i dopiero zaczęliśmy. Ktoś 
się obraził, ktoś nie miał osobnego sa- 
mochodu, żeby przyjechać na start, Głów- 
ni organizatorzy sami stawali do zawo- 
dów, więc organizacja, powiedzmy ła- 
godnie, -- chromała, Dopiero, jak: przy- 


Chwilowy postój, 


był por. Leszczak i zebrał wszystkie ni- 
ci kierujące energicznie w swe ręce, to 
wszystko drgnęło, zabiegało; zawodnicy 
przestali na zewnątrz okazywać zdener- 
wowanie, przez stałe zapuscanie motorów 
i ze zdziwieniem usłyszeliśmy; Eins, zwei, 
Өгей vier.. jazda! Motory zahuczały, tro- 
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chę je popchnięto i DKV do pary z Mo- 
to-Guzzi wyruszyły. Potem co dwie mi- 
nuty, рага zai parą rozpoczynała drogę 
do zwycięstwa, aż trzynaście maszyn zna 
lazło się na trasie Jakże przedstawiała 
się trasa Błoto, błoto i jeszcze raz błoto. 
niaziste, lepkie, zaściełające całą trasę 
(dwadzieścia Кіт jedno okrążenie) poza- 
tem parę ostrych wiraży i góry strome! 
Maszyny z ikategorji 250 cm. miały wy- 
konać 8 okrążeń po 22 iklm. większe po 
10 okrążeń ро 22 clm, stając jednocze- 
śnie do »ekordu na 50 i 100 Кіт. Maszyn 
nie ma. Wszyscy na starcie i finiszu szy- 
Кша się podnieceni do przywiitania zwy- 
ciięzców w pierwszem okrążeniu. Publicz 
ności pomimo  u!ewnego deszczu тос. 
Wiogóle zainteresowanie sportem. w szcze- 
góllności motocyklowym jest godne podzi- 
wu. Tłumy publiczności pomimo ulewne- 
бо deszczu i odległości 4 Кіт. od miasta 
do startu obleghy szosę, Przypuszczam, 
że około 700 osób podziwało Cieszyńskie 
tourist trophy, nie wzdragając się przed 
opłatą wymoszącą 1 zł. 

Tymczasem Ikomisarze sportowi szyku- 
ją się do odnotowania czasu pierwszego 
okrążenia. Słtychać gorączkową rozmowę 
і narady, па jaki sygnał należy zatrzy- 
mać stoper, ktoś przekonuje. że najlepiej 
zostanie to wykonane, jeśli w odpowied- 


SAMOCHODY 


HHI 4 WALCKER 


GENNEVILLIERS( SEINE) 


LUKSUSOWA 


RASR EFA 
6-0SOBOWA 
6-CYLINDROWA 


MODEL SPORTOWY 
145 KLM. NA GODZINĘ 


TRAKTORY POCIĄGOWE 

10 TONOWE z PODWÓJNĄ SKRZYN- 

KĄ BIEGÓW, 45 KLM. NA GODZINĘ 
ORAZ 

SPECJALNY TYP NAJTRWALSZYCH 

PODWOZI NA TAKSÓWKI ZŁ. 7.000.— 


LOCO NASZ SKŁAD 
NA DOGODNYCH 
WARUNKACH 


GE NERAL NA REPRE ZEN -T AC JA 


T-WO AUTO-SKŁAD 


WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 32 BIURO TEL. 265-07, 258-03, SKLEP TEL. 258-54 
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SAMOCHODOWY I 


MOTOLYKLOW ў 


niej chwili krzyknąć „hop“ inny udawad- 
nia że lepiej liczyć do trzech. Ale oto 
slychać dalekie hurkotanie і 'trzeszczenie 
motoru, publicnzość zakołysała się, sły- 
chać głosy: „То dwójka!”, Nie, jednujka 
jedzie pierwsza", ktoś odzywa się o „jed- 
niczce' i wśród krzyków wołania w trzech 
ięzykach DKV przelatuje kolo stołu sę- 
dziowskiego, dalej widzimy Ariel a, Ra- 
leigh'a, Rudge'a z p. Frankiem. później- 
szym zwycięzcą, AJS ú t. d. z Indlian' ami 
na końcu. W drugim i następnych okra- 
żeniach sytuacja zmienia się każdorazo- 
wo, przynosząc sporo emocji, przygląda- 
jącej się pilnie i żywy udział biorącej 
publiczności. Moto-Guzzi (250 cm.), je- 
дупу współzawodnik DKW. odpadło po 
pierwszem okrążeniu z powodu defektu 
w motorze. Trzy Indiany w kategoriji po- 
wyżej 500 cm, zredukowały się do jedne- 
go, który ukończył bieg. Największe 
współzawodnictwo wykazały | maszyny 
w lkategorji 500 ст. Z ośmiu maszyn 
ukończyło bieg sześć, Na pierwsze miej- 
sce pomiędzy nimi wysuwał się p. Płoski 
na АшеГц, ustępując jednak w dalszych 
ckrążeniach p. Frankowi па Rudge'u 1 Ко! 
Linowskiemu na Arielu, Wielkie nadzieje 
pokładano w Ariela kol. Drygasa 
(Gdańsk), który swym spokjnym prowa- 
dzeniem i stałem wysuwaniem się o jedno 


miejsce po ikażdem okrążeniu wzbudził 
podziw i uznanie wszystkich. Po zestawie- 
miu wyników biegu, nagrody otrzymali. 
p. Horowitz па DKV 250 cm. w swojej 
ikategorji, otrzymując jednocześnie na- 


środę za rekord 50 Кіт. Р. Frank na 


Na starcie do Turist-Trophy, 


Rudge'u 500 ст, otrzymał nagrody za 
najlepszy czas dnia (puhar PZM), za re- 
kond 100 klm. i м swojej lkategorji. Р. 
Nitkiewicz na Indianie powyżsje 500 cm. 
w swojej kategorji. Wreszcie kol. Linow- 
ski (AZS Cieszyn) otrzymał nagrody za 
najlepsze okrążenie (22 Кіт. w 21 min 


ы — Ma е 
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NAJLEPSZE ŚWIECE 


GILARDONI | 


DOSTARCZA PRZEDSTAWICIELSTWO 


BELGIJSKO-POLSKIE 
TOWARZYSTWO 


HANDLOWO-PRZEMYSŁOWE 


„BELPOL” 


SP. AKC. 


WARSZAWA 


ULICA ŻÓRAWIĄ Nr. 15 
TELEFONY. 274-63 i 274-03 


48 sek.) i za majlepszy czas dla zawod 
nika z AZS Cieszyn. Tak przedstawiają 
się pobieżnie zebrane wyniki zawodów 
w Cieszynie, Trochę raziło może to. że 
w kategorji 250 cm. i powyżej 500 cm. za- 
wodniicy — zwyciięscy byli bezkonkuren- 
cyjmi, gdyż reszta odpadła. Po zawodach 
udali się wszyscy na rozdanie nagród. po 
łączone z bardzo miłym dancingiem to- 
warzyskim май teatralnej hotelu „Pod 
Jeleniem ` Bohaterzy dzisiejszych zawo- 
dów ułelowani wspaniałymi nagrodami 
(puhar przywieziony przez nas od PZM 
był kopciuszikiem w stosunku do wspa- 
niałych nagród, ołiarowanych przez oby 
wateli Górnego Śląska) cieszyli się długo 
niemilknącemi oklaskami rozentuzjazmo- 
wanej publiczności. My spędziliśmy Бат- 
dzo wesoło czas z żalem myśląc że już 
jutro rano trzeba wyruszyć w podróż ро- 
wrotną. 
© ы 4 
Od tej naszej jazdy do Cieszyna uply 
rięło już około dwóch tygodni. Мра: ту 
znowu w wir życia Warszawy, powrócili 
do swoich zajęć codziennych. Jednak nic- 
ma dnia jednego, żebyśmy wspólnie nie 
wspominali najmilej odbytej wycieczki 
i nie planowali innych. 
Antoni Kaczyński 
i Bolesław Hryniewiecki 


